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1. UVOD

1.1 Oblast platnosti katalogu

Katalég pre projektovanie a realizaciu vozoviek pozemnych komunikacii s dlazdenymi krytmi (dalej
len prirucka) je podkladom pre navrhovanie vozoviek pozemnych komunikacii  predovsetkym
v intravilane. Kataldg sluzi k navrhovaniu vozoviek pozemnych komunikacii a ostatnych dopravnych pléch
zavedenim technicky zjednotenych a hospodarnych konStrukcii vozoviek. PriruCka umozfuje vyber
vhodného zakladného konstrukéného typu vozoviek, chodnikov a ostatnych dopravnych ploch a varianty
pouzitia materialov jednotlivych vrstiev. Pre pouZitie v konStrukciach uvedenych v priru¢ke sa predpokla-
daju dlazobné prvky vyrobené z dvojvrstvového vibrolisovaného beténu (je mozZné pouZitie prvkov
z prirodného alebo konglomerovaného kamenia). VSetky pouZité materialy musia spifiat podmienky plat-

nych materialovych noriem STN.

Pre atypické stavby s externymi podmienkami a dopravnym zatazenim sa doporucuje individualny

navrh a posudenie.

1.2 VSeobecné ustanovenia

V sucasnej dobe existuje predovSetkym v historickych centrach velkych i malych miest trend navratu
v projektovani povrchov vozoviek a dopravnych pléch od asfaltovych krytov k tradiénym dlazdenym kry-
tom. Taktiez je zo strany investor dopyt na vyuzivanie tychto krytov aj u vozoviek ¢erpacich stanic PHM,
autosaldnov, skladovych a priemyselnych pléch a pod.

KedZe dlhodobym skumanim poruch vozoviek s dlazdenymi krytmi bolo zistené, Ze rozhodujuci
vplyv na kvalitu a pripadny vznik porich nema hrubka dlazobnych prvkov (a to aj u vozoviek zatazenych
tazkou dopravou), ale predovSetkym skladba a technoldgia zhotovenia podkladovych vrstiev, spdsob
zhotovenia dlazbového [6Zka, orientacia Spar na smer hlavnej dopravnej prevadzky aich zhotovenie
a v neposlednej rade aj spdsob udrzby krytu vozovky. Technicky vyvoj sa ubera smerom k znizovaniu
hrubky dlazbovych prvkov s trendom k znizovaniu manipulaénych nakladov a ekonomizacii navrhovanych
konstrukcii.

Kataldg obsahuje konstrukcie s krytmi z dlazobnych prvkov v rozsahu hrabok 60, 70, 80 az 100 mm
a umozfiuje variabilny navrh hrabok podkladovych vrstiev v zavislosti na type projektovanej dopravne;j

plochy.
1.3 Terminy a definicie

1.3.1 Nazvoslovie

Z&kladné terminy z oblasti pozemnych komunikéacii su uvedené v STN 73 0020, STN 73 6100, STN

73 6114 a v citovanych a suvisiacich normach a predpisoch.

1.3.2 Znacky a definicie

Pouzité znacky vrstiev zodpovedaju suboru noriem STN 73 6121 a STN 01 3466.



oK

AKO

PB

VB

MCB
KSC
KS(PTS)

MZ

VIBROCEM

SCM
KAPS
KS
PM
DL
CcD
MC
MVC

- obalové kamenivo (STN 73 6121)

- asfaltovy koberec otvoreny (STN 73 6121)

- podkladovy betén (STN 73 6124)

- valcovany beton (STN 73 6124)

- medzerovy betdn (STN 73 6124)

- kamenivo spevnené cementom (STN 73 6124)

- kamenivo spevnené pomaly tiahnucim spojivom (STN 73 6124)
- stabilizacia (STN 73 6125)

- stabilizacia cementom (STN 73 6125)

- mechanicky spevnené kamenivo (STN 73 6126)

- vibrovany strk (STN 73 6126)

- Strkodrva (STN 73 6126)

- Strkopiesok (STN 73 6126)

- mechanicky spevnena zemina (STN 73 6126)

- vibrocem (STN 73 6127)

- §trk Ciasto¢ne vyplneny cementovou maltou (STN 73 6127)
- kamenivo spevnené popolcekovovou suspenziou (STN 73 6127)
- kaleny $trk (STN 73 6127)

- penetracny makadam (STN 73 6128)

- dlazba (STN 73 6131- ¢ast 1)

- cestny dielec (STN 73 6131- Cast 2)

- malta cementova (STN 72 2430)

- malta nastavovana (STN 72 2430)

Doplnenie niektorych z vysSie uvedenych skratiek znamena:

- kvalitativna trieda

Dalej su v priru¢ke pouzité nasledujuce znacky:

TNV

TDZ

MHD
BUS

N1

N2

N3

- navrhova uroven porusenia

- intenzita prevadzky tazkych nakladnych vozidiel (STN 73 6114)

- trieda dopravného zatazenia

- mestska hromadna doprava

- autobus MHD

- lahké nakladné vozidla - cestné motorové vozidla, uréené pre
dopravu veci, ktorych uzito€na hmotnost nepresahuje 3000 kg

- stredné nakladné vozidla - cestné motorové vozidla, uréené pre
dopravu veci, ktorych uzitoéna hmotnost je 3000 kg az 10000 kg

- tazké nakladné vozidla - cestné motorové vozidla, uréené pre
dopravu veci, ktorych uZito€na hmotnost je vacsia ako 10000 kg

- autobusy — cestné motorové vozidla, uréené pre dopravu viac ako

devat (spolu so Soférom) sediacich 0s0b, ktorych celkovd hmotnost



je vacsia ako 3500 kg

0] - osobné automobily — cestné motorové vozidla ur¢ené pre dopravu
viac ako devat (spolu so Soférom) sediacich osbb, ktorych
celkova hmotnost nepresiahne 3500 kg a fahké uzitkové vozidla -
cestné motorové vozidla, uréené pre dopravu veci, ktorych celkova

hmotnost nepresiahne 3500 kg

PN2 - privesy strednych nakladnych vozidiel

PN3 - privesy tazkych nakladnych vozidiel

NS - navesoveé supravy

PA - privesy autobusov

Ed - navrhovy modul pruznosti

Edef.2 - modul pretvarania z druhej zatazovacej vetvy (STN 72 1006)
n - sucinitel prie€neho pretvorenia (Poissonovo Cislo)

R - pevnost’ v tahu ohybom

a, B - Unavoveé koeficienty materialu

- dlazbové 16zko

RL - ropna latka

2. SKLADBA KATALOGU

Kataldg je rozdeleny na:
o Cast zahrfiujicu obecné pravidla pre navrh a posudenie konétrukcie vozoviek vratane pravidiel pre
pouzitie katalégu (kap. 1 az 4)

o Cast obsahujucu vlastné katalégové listy a komentéar k nim (kap. 5)

Priru¢ka je zostavena v zavislosti na dopravnhom vyzname a dopravnhom zataZeni komunikacie,
resp. spdsobe vyuZitia dopravnej plochy a su vnutorne ¢lenené na 4 kapitoly.
e 6.4.1 Vozovky dlazdené a s krytom z dielcov
e 6.4.2 Zastavky nekolajovej MHD
e 6.4.3 Odstavné a parkovacie plochy

e 6.4.4 Nemotoristické komunikacie

VSetky kapitoly su dalej ¢lenené na jednotlivé odstavce, rozdelené podfa navrhovej urovne poruse-
nia vozovky, triedy dopravného zatazenia, resp. spdsobu vyuzitia dopravnej plochy.

Kazdy odstavec je doplneny katalégovymi listami obsahujucimi vzdy niekofko konstrukcii vozoviek
s odlidnou skladbou. Materialy podkladovych a ochrannej vrstvy mozZno v pripade potreby nahradit mate-
rialmi obdobnymi pri dodrZzani podmienok uvedenych v kap. 4.

Konstrukcie uvedené v katalégovych listoch su navrhnuté pre novostavby vozoviek navrhovu uroven
porusenia vozovky D2 a D3. Katalégové listy vozoviek (5.4) su zostavené pre bezné dopravné zatazenie
reprezentované navrhovou napravou 2F=100 kN a rychlost pohybu TNV > 60 km.h™'. Konstrukcie vozo-

viek uvedené v ostatnych kapitolach, st navrhnuté na iné zatazenia (vid. 3.1.1).



3. VSTUPNE UDAJE

3.1 Dopravné zatazenia vyznam komunikacie

V zavislosti na dopravnom vyzname a s prihliadnutim k dopravnému zataZeniu komunikacie podla
STN 73 6114, sa podla tabulky 1, resp. tabulky 2 ur€uje navrhova Uroven poru$enia vozovky. Podla nej
sa stanovuju poziadavky na druhy a kvalitu materialov konstrukénych vrstiev, ich hrabok a moznosti ich
kombinacie. Podla poziadaviek investora je mozné navrhnut konstrukciu i na ini navrhova urover poru-
Senia.

Navrhové obdobie je pre dlazdené vozovky stanovené na 20 rokov.

Tabulka 1 — Rozdelenie vozoviek podla velkosti dopravného zatazZenia

zat’azenia zat'azenia smeroch TNVk
I velmi tazké >3500
Il tazké 1501 — 3500
I polotazké 501 — 1500
v stredné 101 —-500
\Y lahké 15-100
\ vefmi fahké <15

Tabulka 2 — Doporu¢ené navrhové urovne poruSenia vozovky

Ocakavana trieda
Dopravny vyznam pozemnej komunikacie dopravného Navrhova uroven poru-
(STN 73 6101, STN 73 6110) zat'azenia Senia vozovky
(STN 73 6114)
Dialnice, rychlostné cesty, cesty |. triedy
rychlostné miestne komunikacie funkcnej [, 1, 11 DO
triedy A1
Cesty I. a Il. triedy, rychlostné miestne ko-
munikacie funkénej triedy A2, zberné miest- I, 1, v D1
ne komunikacie funkénej triedy B1
Cesty Il. a lll. triedy, zberné miestne komu-
nikacie funkénej triedy B2, obsluzné miestne IV, V, VI D2
komunikacie, odstavné a parkovacie plochy
Obsluzné miestne komunikacie, nemotorické VI
komunikéacie, odstavné a parkovacie plochy D3
Docasné a ucelové komunikacie laz VI

Priru¢ka obsahuje konstrukcie:

e vozoviek pre navrhovu urover poruSenia D2 a triedu dopravného zatazenia lll az IV

e dopravnych pléch pre navrhovu Uroveri poruSenia D2 a D3 a spbsob vyuZitia dopravnej plochy A az

C.




Trieda dopravného zataZenia, potrebna pre navrh vozovky podfa priru¢ky sa stanovi podla tabul-
ky 1 ana zaklade vypoétu priemernej dennej intenzity prevadzky tazkych nakladnych vozidiel

v navrhovom obdobi:

NV, =0,5.(5, +3,). TNV,

kde: TNV, priemerna denna intenzita prevadzky tazkych vozidiel
v navrhovom obdobi [vozidla / den]

TNV, priemerna rocna intenzita prevadzky tazkych vozidiel zistena dopravno-
inZinierskym prieskumom [vozidla / deri]

d,,dg sucinitel narastu intenzity tazkych nakladnych vozidiel pre roky po-
Ciatku a konca navrhového obdobia

Priemerna denna intenzita prevadzky tazkych nakladnych vozidiel v oboch smeroch v roku vykona-

na dopravno-inzinierskym prieskumom sa stanovuje:
INV,=0,IN14+09N2+ PN2+ N3+ PN3+1,3NS+ A+ PA

kde su priemerné denné intenzity prevadzky:
N1 -Tahkych nakladnych vozidiel [vozidla / deri]
N2 - strednych nakladnych vozidiel [vozidla / defi]
PN2 - privesov strednych nakladnych vozidiel [vozidla / deri]
N3 - tazkych nakladnych vozidiel [vozidla / def]
PN3 - privesov tazkych nakladnych vozidiel [vozidla / deri]
NS - navesovych suprav [vozidla / den]
A - autobusov [vozidla / den]
PA - privesov autobusov [vozidla / def]

3.1.1 Iné zataZenia

Konstrukcie nemotorickych komunikacii (chodniky, cyklistické a pesie chodniky, kludné komunika-
cie), zastavok nekolajovej MHD a odstavnych a parkovacich pléch sa v zavislosti na spésobe vyuzitia
dopravnej plochy navrhnu podla kap. 5.5 az 5.7. V Specialnych pripadoch mézu byt pri navrhu vozoviek

ucelovych komunikacii pouzité skutocné kolesové zatazenia, zatazenia bodové, ploSné a pod.

3.2 Charakteristiky prostredia a podlozZi
Pri navrhu zemnych prac sa musi prihliadat' k vysledkom geotechnického prieskumu. PouZitie zemin
pre zemné teleso a jeho navrh sa riadi STN 72 1002, STN 73 3050 a STN 73 6133.
Pre navrh konstrukcie vozovky je nutné stanovit nasledujice charakteristiky prostredia a podlozi:
e index mrazu
e namrazenie zeminy
e vodny rezim v podlozi
e Unosnost zemnej plane, charakterizovana bud hodnotou CBR alebo navrhovym modulom pruznosti

zeminy



Uvedené charakteristiky je mozno stanovit podla STN 72 1002, STN 72 1016, STN 72 1191 a STN
73 6114. Charakteristicka hodnota modulu pruznosti podloznej zeminy sa odvodzuje zo skusky CBR

a stanovi sa podla vzorca:

_ 0,64
E, =17,6.(CBR,,)
kde: Epx - charakteristicka hodnota modulu pruznosti [MPa]
CBR,; - hodnota unosnosti CBR v % podlfa STN 72 1016 pri

maximalnej objemovej a optimalnej vihkosti zeminy podloZia
stanovené podla STN 72 1015

Néavrhova hodnota modulu pruznosti Epd sa pre zimné, stredné a letné podmienky stanovi :

E
k
E =—2
P
Vi
a pre podmienky jarného topenia snehu :
E
E =—2
P
yw‘yn
kde: gw - diel€i sucinitel spolahlivosti pre zimné, stredné a letné podmienky
v zavislosti na vodnom rezime podloZia podla tabulky 3
gn - diel€i sucinitel spolahlivosti pre podmienky jarného topenia snehu

v zavislosti na vodnom rezime podlozia a namrazenia podlozia podla tabulky 3

Tabulka 3 — Diel&ie sucinitle spolahlivosti pre stanovenie modulu pruznosti podloZi

9w
pre zeminy 9n
Vodny rezim s pomerom Unos- pre zeminy
podlozia nosti CBR : :
5az Nebezpeéne | Mierne namfza-
<5 >10 ZPe( juce a Nenamfzajiuce
10 namfzajuce iy
nenamfzajuce
Difazny 1,0 1,0 1,1 1,25 1,1 1,0
Pendularny 1,1 1,0 1,0 1,4 1,25 1,0
Kapilarny 1,25 | 1,1 1,0 1,7 1,4 1,0

Pri navrhu konstrukcie vozovky podla priru¢ky sa vychadza z podmienok podlozia podla tabufky 4.

Konstrukcie vozoviek uvedene v priru¢ke su navrhnuté pre podmienky vyznacdené v tabulke 4.



Tabulka 4 — Podmienky podloZi

Charakteristiky zeminy podlozi
Namfrzanie Vodny rezim CBR [%]
Kapilarny Bez rozdielu
Nebezpeéne namfzajlca
Pendularny, difuzny
Mierne namfzajuca az ne- o <5
o Kapilarny
namrzajlica
Nebezpeéne namfzajlca Pendularny >5
Nebezpeéne namfzajlca Difuzny
Mierne namizajica az ne- | . oismy pendulamy, difzny >5
namrzajuca
Nenamfzajuca Kapilarny, pendularny, difazny
Mierne namfzajuca az ne- .
L Difuzny
namrzajuca > 10
Nenamfzajuca Kapilarny, pendularny, difdzny

Vysokou hladinou podzemnej vody pripadne nebezpe&ne namfzajucich zemin v podlozi je treba
vhodnym spésobom zniZit (napr. hibkovou drendzou). Ak to nie je z nejakych dévodov mozné, je treba
nebezpecne namrzajuce zeminy v pripade kapilarneho, resp. pendularneho vodného rezimu v podlozi
vhodnym spdsobom zlepsit alebo vymenit.

3.3 Charakteristiky konstrukénych vrstiev a ich minimalne hrubky
Materidlovymi charakteristikami konstrukénych vrstiev vozovky su najma:
e navrhovy modul pruznosti Ed
e sucinitel prie€neho pretvorenia (Poissonovo Cislo) n
e pevnost v tahu ohybom R
e Unavové koeficienty materialu a, B

Pre navrh vozovky je velmi dblezita tiez minimalna konstrukéna hrubka vrstvy h.

Materialové charakteristiky konstrukénych vrstiev vozovky (pokial nie su stanovené inac) a ich mini-
malne hrubky su uvedené v tabulke 5. Zamenitelnost materialov jednotlivych konstrukénych vrstiev je
uvedena v tabulke 6.



Tabulka 5a — Materialové charakteristiky tuhych konstruk&nych vrstiev vozoviek

Konstrukéna Moduly Poi . Charakteristiky Min. hrabk
vrstva podla pruznosti Ql_s?onove Pevnosti Unavy B in. hirubka
STN 73 6114 [MPa] GEE=] MPa) [ "}’ L

PBI 30000 2,55

PBII 27000 2,15

PBIII 23000 1,75 20

24 0,2

VBI 23500 3,30 100

VBII 20000 2,80

MCB 6000

VIBROCEM 2200 0,22

11



12

Tabulka 5b — Materialové charakteristiky netuhych konstruk&nych vrstiev vozoviek

Konstrukéna | Moduly pruznosti | Poissonové Charakteristiky unavy Min. 1)
vrstva podla [MPa] Cisla[-] a[-] B[-] | hrubka
STN 73 6114 [mm]
zima | stred | leto | zima | stred | leto | zima | stred | leto
oK1 || 5700 | 4200 2001021 0,33 |044 | 295 | 280 | 265 | 50 | 40(30)
OK 11 2) 4500 | 3050 155 0.21] 033 044|297 | 282 | 265 | 50 | 40(30)
KSC | 2500 0,22 120
KCS Il 2000 0,22 150
KS PTS | 2 2500 0,22 120
KS PTS II 2000 0,22 150
SC | 1200 0,23 100
sCll | 25 1000 0,23 100
sci 800 0,30 100
MZK 600 0,25 150
8v 500 0,25 150
SD 26 400 0,30 150
SP 120 0,35 150
MZ 150 0,30 150
scM 800 0,25 200
KAPS | 2000 0,22 150(80)
KAPS Il 1200 0,25 150(80)
KAPS Il | 27 800 0,25 150(80)
KAPS IV 500 0,25 150(80)
KS 500 0,25 150(80)
PM 1900 | 1100 [500| 0,21 [0,33 [ 0,44 50
VM | 28 | 1900 | 1100 |500| 0,21 |0,33 0,44 90
Poznamka:

1) Uvedené hodnoty platia pre materialy so strednou zrnitostou; pre zrnitost jemnu, resp.
velmi jemnu, platia hodnoty v zatvorkach. Minimalne hrabky sa riadia prisluSnymi techno-
logickymi normami.

2) Pod oznacenim OK Il su zaradené tiez OKVH a OKM.




Tabulka 6 — Zamenitelnost’ materidlov konstrukénych vrstiev vozovky

Material uvedeny v listoch pri- | Material ekvivalentny, ktorym mozno material uvedeny
rucky v listoch priru¢ky nahradit’
OKI AB Il
oKl AKO
KSC | KS PTS I, MCB, PB, VB
KSClI KS PTS I, KAPS |, VIBROCEM, MCB, PM1), VM1)
SCI, SCIl KS PTS Il, PM1), VM1)
scli SCM, KAPS lII
VB, VB I PB Il, PB
PB Il VB |
MZK SCM
SV KAPS lIl, KAPS IV, KS
SD KAPS IV
Poznamka:
1) Len pre TDZ V a VI a pre ucelové nemotorické komunikacie a odstavné a parkovacie
plochy.
O Zamenitelnost materialov ochrannej vrstvy je zrejma z jednotlivych navrhov.

4. TYPIZOVANE KONSTRUKCIE VOZOVIEK

4.1 Zasady pre vyber konStrukcie vozovky
Druhy a hrubky konstrukénych vrstiev vozovky zvoleného typu sa stanovuju pre navrhovu uroveri
poruSenia vozovky v zavislosti na velkosti dopravného zatazenia. Listy priru¢ky uvadzaju doporucené
skladby konstrukcii vozoviek pre komunikacie s dopravnym zatazenim triedy Il az IV. Konstrukcie zasta-
viek nekoflajovej MHD nie su rozdelené podla dopravného zatazenia, ale podla spdsobu vyuzitia plochy
(podfa poctu liniek a ich ¢asového intervalu). Obdobne su rozdelené i parkovacie plochy (len pre osobné
automobile, pre osobné automobile s ob&asnym statim nakladnych automobilov a autobusov, resp. trvalo
uzivané pre nakladné automobile a autobusy) a nemotorické komunikacie (s vylu€enou automobilovou
dopravou, pojazdené pravidelne osobnymi automobilmi a fahkymi Uzitkovymi vozidlami a ob&as lahkymi
nakladnymi vozidlami, resp. pojazdené pravidelne Fahkymi nakladnymi vozidlami a obCas strednymi
a tazkymi nakladnymi vozidlami).
Délezitym faktorom pri vybere vozovky je najma material podkladovej vrstvy. Volba materialu pod-
kladovej vrstvy je dana predovSetkym:
e poziadavkami na navrhovanu konstrukciu
e vykonavacimi podmienkami (termin vystavby, obmedzenie klimatickymi podmienkami, dopady na
okolie)
e UZitkovymi vlastnostami
e technologickou a ekonomickou naro¢nostou
e vplyvom na zivotné prostredie
¢ materialovou dostupnostou
Navrh konstrukcie vozovky by mal byt prevadzany vzdy po homogénnych usekoch (rovnaké charak-

teristiky prostredia a podmienky v podloZi, rovnaké dopravné zataZenie a pod.).
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4.2 Technické pravidla pre navrh a kontrolu zemnej plane a jednotlivych kon-
Strukénych vrstiev

4.2.1 Zemna plan

Konstrukéné poziadavky na zemné teleso stanovuje STN 73 3050 a STN 73 6133. Pri kontrole
hutnenia zemnej plane sa postupuje podla STN 72 1006. Modul pretvarania zemnej plane sa kontroluje
napr. zatazovacimi skiuskami. Minimalna pozadovana hodnota modulu pretvarania podloZia zeminy E-
def.2 je 45 MPa (pre jemnozrnné zeminy), resp. 120 MPa (pre hrubozrnné zeminy).

V zavislosti na druhu pouZitej zeminy a s prihliadnutim k miestnym podmienkam je vhodné upravit
hladinu podzemnej vody tak, aby vodny rezim v podlozi odpovedal podmienkam vyznacenym v tabulke 4
podtlacou. Ak to nie je z nejakého dévodu mozné, je treba nebezpeéné namfzajuce zeminy v pripade
kapilarneho, resp. pendularneho vodného rezimu v podlozi vhodnym spdsobom zlepsit alebo vymenit.

Navrh by mal byt prevadzany vzdy po homogennych usekoch (rovnaké charakteristiky prostredia

a podmienky podloZia).

4.2.2 Ochranna vrstva

Ako materialy pre ochranné vrstvy si v priruéke uvedené Strkopiesok (SP) a mechanicky spevnena
zemina (MZ). Ta je vyhodne pouzitelna zvlast ak sa jedna o vhodny nenamfzajici material z miestnych
zdrojov. Ako alternativny materidl ochrannej vrstvy je mozné pouZit i zeminu stabilizovanu hydraulickymi
spojivami, vapnom prip. ich kombinaciou.

Kvalita prevedenych prac ochrannej vrstvy musi byt v stulade s STN 73 6125, resp. STN 73 6126.
Na ochrannej vrstve z nestmelenych materialov sa prevadza zatazovacia skuska (STN 73 6190, STN 73
6192, STN 72 1006, prip. iné metddy). Modul pretvarania dvojvrstvovej sustavy Edef.2, merany z druhej
zatazZovacej vetvy, ma byt vzdy vacsi alebo rovny hodnote uvedenej v prislusnych navrhovanych sklad-
bach (kap. 6).

S ohfadom na zaistenie ochrany podlozia pred u¢inkami premfzania je mozné menit hrdbku ochran-
nej vrstvy alebo upravit podloznu zeminu v zmysle instrukcii uvedenych v tabulke 7.

Navrh by mal byt prevadzany vzdy po homogénnych usekoch (rovnaké charakteristiky prostredia
a podmienky podloZia).

Vo vSetkych pripadoch musi byt splnena podmienka dostato€nej ochrany podlozia pred ucinkami
premfzania. Ak je podloZna zemina nenamfzajica a ak spifia hodnota modulu pretvarania zemnej plane
podmienku uvedenu v navrhovanych skladbach pre modul poZadovany na ochrannej vrstve, je mozné

ochrannu vrstvu vypustit'.



Tabulka 7 — Pozadovana hrubka dlazdenej vozovky (spolu s podloziami z nezamfzajucich
materialov), ak je zemina podlozia mierne namfzajiuca az namfzajuca.

Navrhova hodnota ... Najmensia pripustna hriubka vrstiev
. Vodny rezim o o
indexu mrazu = Zz nenamfzajucich materialov [m] pre vozov-
5 podlozia . L .
[°C] ky s navrhovou uroviou porusenia D 2
Difuzny *
600" Pendikularny *
Kapilarny 0,35
Difuzny 0,30 (0,35)
7002 Pendikularny 0,35
Kapilarny 0,45
Poznamka:

1) Pre navrhovu hodnotu indexu mrazu mensiu nez 600 °C sa vozovka neposudzuje.
2) Ak je navrhova hodnota indexu mrazu vacsia ako 600 °C a ak su problémy so spl-
nenim poZadovanej hrubky vozovky a podloZia z nezamfzajucich materialov, po-
stupuje nasledovne:
* Hrubka vozovky sa z hladiska odolnosti proti mrazovym zdvihom
neposudzuje; pre navrhovu uroveh poruSenia D 3 sa vozovka
neposudzuje
= Ak je sucet hrubky vozovky a vrstiev z nezamfzajucich materidlov mensi ako hod-
noty uvedené v tabulke je mozné:
- vymenit namfzajucu alebo mierne namfzajucu zeminu podloZia zemi-
nou nezamfzajucou
- zvacsit hrubku ochrannej vrstvy
= Maximalna hribka ochrannej vrstvy je SP je 300 mm. Maximalna celkova hribka
vrstiev z nestmelenych materialov je 500 mm.
= Pre medzilahlé hodnoty indexu mrazu sa pozadovana hribka ur€i linearnou inter-

polaciou so zaokrahlovanim na 10 mm.

= Hodnoty, uvedené v zatvorke, platia pre nebezpeéné namfizajucu zeminu podloZzia.

4.2 .3 Podkladové vrstvy

Podkladové vrstvy z materidlov stmelenych alebo nestmelenych musia byt vyrobené v sulade s STN
73 6121, STN 73 6124, STN 73 6125, STN 73 6126, STN 73 6127 a STN 73 6128. Mozno pouzit aj iné
materidly obdobného zloZenia pokial svojimi vlastnostami preukazatefne vyhovuju poZiadavkam uvede-
nym v niektorej z vysSie citovanych noriem. Materialy podkladovych vrstiev mozno vzajomne zamenit ak

ma podobné zakladné materialové charakteristiky (vid. tabulka 5) a obdobny spbsob pretvarania.

4.2 .4 Dlazdené kryty

Kryty z dlazieb sa zhotovuju spravidla z prirodného alebo umelého kamena alebo vibrolisovaného
beténu a musi spinat podmienky uvedené v STN 73 6131 a STN EN 1338. Vyska dlaZzobnych prvkov
z prirodného kameria sa obvykle pohybuje od 60 do 160 mm. Vy8ka dlaZzobnych prvkov z umelého ka-
mena alebo vibrolisovaného beténu sa bezne pouziva od 60 do 80 mm, mimoriadne 100 mm.

Dlazbové 16zko pre kladenie krytov z dlazieb sa obvykle prevadza z drveného alebo tazeného pred-
rveného kameniva frakcie 2-5, 4-8 az 6-8 v hrubke 30 — 50 mm. Na zaklade 3pecialnych poziadaviek
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mozno previest dlazbove 16Zko tieZ z piesku s vapnom alebo cementom. Dlazbové 16Zko sa nezhuthuje.
Upravuje sa do pozadovanej roviny a musi spifat podmienky STN 73 6131. Dlazobné 16zko mdze byt
mimoriadne vyrobené z cementovej malty MC 10 alebo nastavovanej malty MVC 10, ktoré musia spifiat
podmienky STN 72 2430-1 a STN 72 2430-3.

Sparovanie sa robi v zavislosti na materiale pouzitych dlaZzobnych prvkov a musi spifiat’ poZiadavky
definované v STN 73 6131. Vyplfiovanie Spar sa podla spésobu kladenia robi va¢sinou vmetanim jemné-
ho kremicitanového kameniva frakcie 0-4, 1-3 s naslednym novym zhutnenim poloZenej dlazby. Na za-
klade Specialnych poziadaviek na funkciu dlazdeného krytu mozno robit’ vyplnenie Spar aj inymi mate-

rialmi.

5. NA ZAVER

Tato priru¢ku vydala spolo€nost Premac, spol. s r.o. hlavne pre potreby projektantov — statikov,
architektov, projekéné organizacie a pre potreby zakaznikov. Sluzi ako navod, resp. pomdcka pre
projektovanie a realizaciu chodnikov a vozoviek pozemnych komunikéacii s dlazdenymi krytmi.

V tabulkovej Casti su prierezové veli€iny a zatazovacie stavy uvadzané len pre limitujuce pripady
(moment unosnosti, priehyb). NaSou snahou bolo, aby mohol projektant s pouzitim tabuliek bez zlozitych
vypoctov pokryt velku €ast projektov chodnikov a vozoviek.

Pri rieSeni zlozitejSich a atypickejSich pripadov Vam vzdy radi poskytnu informacie pracovnici nade;j
Technickej kancelarie.

Dufame, Ze priru¢ka bude dobrym pomocnikom pri projektovani a realizacii chodnikov a vozoviek
s pouzitim dlazby od vyrobcu PREMAC®. Radi privitame VaSe podnetné navrhy a namety na vylepSenie

prirucky pri dalSom vydani.

Autori : Ing. Otakar Nesvadba

Ing. Ondrej Zeman

Vydala spolo¢nost Premac, spol. s r.o. februar 2007



6. KATALOGOVE LISTY

6.1 Clenenie katalégovych listov
Katalégoveé listy su ¢lenené podla ucelu komunikacie, druhu krytu navrhovej urovne porudenia vo-
zovky a triedy dopravného zatazZenia, resp. spdsobu vyuZitia dopravnej plochy.
o Katalégové listy konstrukcii vozoviek komunikacii uréenych pre prevadzku nakladnych vozidiel su

oznacéené takto:

XY-zZz C

Druh krytu: Dlazdeny -D —
Typ konStrukcie: Novostavba -N
Trieda dopravného zat'azenia: Il -3 —

v -4

\Y -5 ]

\ -6 __|
Poradové ¢islo katalégového listu: -1az2

o Katalégové listy zastaviek nekolajovej MHD, odstavnych a parkovacich pléch a nemotoristickych

komunikacii su oznacené takto:

Y-z C
Druh komunikacie: Zastavky nekolajovej MHD -BUS —J
Odstavné a parkovacie plochy -P
Nemotoristické komunikacie -KN —
Spdsob vyuzitia plochy: A -A \I
B -B
C -C
Poradové Cislo katalégového listu: -1az2

Konstrukcie vozoviek uvedené v katalégovom listoch , su oznagené analogicky ako katalégové listy.

Len ,C* tu vyjadruje poradové &islo konstrukcie a je dvoj ciferne.

6.1.1 Vozovky dlazdené a s krytom z dielcov

Konstrukcie, uvedené v kap. 6.4 su navrhnuté pre TDZ Il az IV. Konstrukcie pre TDZ Ill az IV su
navrhnuté na navrhovu Groveri porudenia D 2, konstrukcie pre TDZ VI na NUP D3.
Odstavec obsahuje 8 katalégovych listov v ktorych je uvedené celkovo 24 zakladnych typov kon-

Strukcii vozoviek.

6.1.2 Zastavky nekolajovej MHD

Konstrukcie, uvedené v 6.5, su navrhnuté na navrhovu uroven poruSenia D 2 a pre spdsob vyuZitia
plochy A, B a C, kde su:

A - zastavky pre viac nez 6 liniek a interval 6 — 10 minut

B - zastavky pre 2 az 6 liniek a interval 6 — 10 minat

C - zastavky pre max. 2 liniek a interval 6 — 15 minut
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Odstavec obsahuje 6 kataldgovych listov v ktorych je uvedené celkovo 15 zakladnych typov kon-

Strukcii vozoviek.

6.1.3 Odstavné plochy

Konstrukcie, uvedené v 6.6, su navrhnuté na navrhovu uroveri porudenia D 3 a pre spdsob vyuZitia
plochy A, B, a C, kde su:
A — parkoviska trvalo vyuzivané pre nakladné automobile a autobusy
B — parkoviska trvalo uzivané pre osobné automobile s ob&asnym zastavenim nakladnych
automobilov a autobusov

C — parkoviska trvalo vyuzivané pre osobné automobily

Odstavec obsahuje 6 katalégovych listov v ktorych je uvedené celkovo 18 zakladnych typov kon-

Strukcii vozoviek.

6.1.4 Nemotorické komunikacie

Konstrukcie, uvedené v 6.7, su navrhnuté na navrhovu uroven porusenia D 3 a pre spdsob vyuzitia
plochy A, B, a C, kde su:
A — komunikacie pojazdené pravidelne lahkymi nakladnymi vozidlami a ob&as strednymi
a tazkymi nakladnymi vozidlami
B — komunikacie pojazdené pravidelne osobnymi automobilmi a fahkymi
uzitkovymi vozidlami a ob&as lahkymi nakladnymi vozidlami

C — komunikacie s vylu¢enou automobilovou dopravou

Odstavec obsahuje 4 katalégovych listov v ktorych je uvedené celkovo 11 zakladnych typov kon-

Strukcii vozoviek.

6.2 Udaje v katalégovych listoch
V zahlavi kazdého katalégového listu su uvedené:
e Oznacenia katalégového listu (vid. 6.1)
e oznacenie typu konstrukcie, resp. spdsob vyuzitia plochy (pripadne dalsi dielCi popis)
e trieda dopravného zatazenia (okrem konstrukcii so spdsobom vyuzitia plochy A, B, a C)

e navrhova uroven porusenia vozovky

Katalégovy list umoziuje volbu typu konStrukcie vozovky v zavislosti na materiale spodnej podkla-
dovej vrstvy, ochrannej vrstvy a vrstiev krytovych.
Kazda konstrukcia vozovky obsahuje:
e oznacenie vozovky (vid. 6.1)
e schematicky rez konStrukciou s grafickym znazornenim (podla STN 01 3466) jednotlivych kon-
Strukénych vrstiev a podlozi s vyznaCenim minimalnej pozadovanej hodnoty modulu pretvarania,

stanovenej na podkladovych vrstiev s nestmelenych materialov; a na podlozi.



oznacenie materialov podkladovej vrstvy;

oznacenie materialov podkladovej vrstvy

oznacenie materidlov a hrubok jednotlivych konstruk&nych vrstiev; varianty konstrukénych vrstiev
krytu a ochrannej vrstvy je mozné navzajom zamenit

celkovou hrubkou konstrukcie

podtlaCou su oznacené podkladové vrstvy spolo€né pre v8etky kombinacie krytovych a ochrannych

vrstiev.

6.3 Obecné poznamky ku katalogovym listom

**

*kk

1. Konstrukcie su navrhnuté pre podlozie s hodnotou CBR 5%. Ak je hodnota CBR podlozia vacsia
ako 10 % je mozné v sulade s technologickymi normami znizit' hrabku ochrannej vrstvy na 50
mm. Pozadovana minimalna hodnota modulu pretvarania Edef.2, predpisana na ochrannej vrst-
ve musi byt zachovana.

Ak je hodnota CBR podlozia menSia nez 5 %, je treba vhodnou Upravou zemnej plane (vymenou,
resp. zlepSenim podloznej zeminy v zmysle STN 73 6133) dosiahnut minimalnu pozadovanu
hodnotu CBR 5%.

Ak je zemina v podloZi nezamfzajuca alebo ak je jej hodnota CBR vacsia nez 20%, je mozné
ochrannu vrstvu vypustit, ak su na zemnej plane dosiahnuté pri zataZzovych skuskach minimalne

hodnoty modulu pretvarania Edef.2 pozadované na ochrannej vrstve.

2. Pri prebierke ochrannej vrstvy a nestmelenych podkladovych vrstiev su s vynimkou vozoviek od-
stavnych a parkovacich pléch a nemotorickych komunikacii poZzadované tieto minimalne hodnoty
modulu pretvarania:

- ochranna vrstva: Edef.2 =120(120*) MPa
=-podkladova vrstva Edef.2 = 180(150**,120***) MPa

Plati pre vozovky s navrhovou urovriou porudenia D 2a D 3
Plati pre vozovky s navrhovou uroviiou porusenia D 2

Plati pre vozovky s navrhovou uroviiou porusenia D 3

Pre zaistenie pozadovanych hodnét modulu pretvarania su treba tieto vrstvy :
- ochranna vrstva : 120 Mpa = SP 250, SD 180, MZ 200 (mm)

100 Mpa = $P 200, 8D 170, MZ 200 (mm)

- podkladova vrstva : 180 Mpa = MZK,SV 200 + 20,SD 220 + 30 (mm)
150 Mpa = MZK,SV 180 + 20,SD 200 + 30 (mm)
120 Mpa = MZK,SV 160 + 20,SD 180 + 30 (mm)
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3. Pri volbe konstrukéného typu vozovky je treba vziat do uvahy nie len mechanicko—fyzikalne

vlastnosti jednotlivych stavebnych materialov podkladovych vrstiev a teda ich vhodnost pre po-

zadované podmienky navrhu :

a.

Z hladiska svojho pdsobenia v konstrukcii vozovky s dlazdenym krytom sa obecne ako
najvhodnejSie javia podkladové vrstvy nestmelené (MZK, SV, SD) , ktoré okrem iného

umozfiuju napr. i rozoberanie konstrukcie (napr. stavba inZinierskych sieti a podobne).

Menej €asto sa navrhuju podkladové vrstvy stmelené cementom, pripadne inymi hydrau-
lickymi spojivami. Ich uplatnenie je najma v konstrukciach vystavenym ucinkom velkych
vodorovnych sil od dopravného zatazenia (napr. zastavky nekolajovej MHD, krizovatkové
Useky , parkovacie a iné dopravné plochy pre extrémne velké zatazenie), ale i v inych

Specialnych pripadoch (napr. vozovky vystavené ropnym latkam a dalSie).

U zvla8t zataZenych vozoviek a dopravnych pléch sa doporuuje navrhnut kryt vozovky

z beténovych zamkovych dlaZieb , ktoré vplyvom vzajomného spolupésobenia jednotlivych tva-

roviek lepSie odolavaju pésobeniu dopravného zatazenia.

5. Pre zabezpecenie dlhoro€nej Zivotnosti a bezporuchovosti vozoviek dldzdenymi krytmi je nutné

zabezpecit riadne odvodnenie zrazkovych vod a to predovSetkym dodrzanim hodnoty pozadova-

ného vysledného sklonu na vozovke.

O U velkych dopravnych plochach (namestie, velké parkoviska a podobne) je

s ohfadom na obvykle malé hodnoty ich sklonu nutné problematiku odvedenie zraz-

kovych véd navrhom vhodného odvodnovacieho systému. Odvodenie zrazkovej vody

preniknutej do konstrukcie Sparami z prepusteného materialu sa v pripade kon&truk-

cie:

e nestmelenymi podkladovymi vrstvami a ochrannou vrstvou zaistuje vhodnym
a dostato€nym odvodnenim zemnej plane

e so0 stmelenymi podkladovymi vrstvami zaistuje z urovne nepriepustnej vrstvy
vhodnym odvodriovacim systémom napr. pomocou drenazi podkladovych bet6-
nov a pod. Ak predpoklada projektova dokumentacia, ze podkladové vrstvy su
vodou nepriepustné, je potrebné u konstrukcii s podkladovou vrstvou z MCB po-
vrch vrstvy leziaci tesne pod vrstvou z MCB opatrit vodu nepriepustnu Upravu

a zaistit odvod vody mimo konstrukciu vozovky.

Pri kladeni dlazieb na komunikaciach a plochach s velkymi sklonmi (cca nad 5%)
treba z hfadiska zamedzenia event. Vyplavovania materialu zo 8par predovsetkym
dosledne dbat na kvalitu prevedenia (najma na miestach styku s povrchovymi znak-
mi inZinierskych sieti, pri vtokoch, obrubnikoch a pod.). Dalej je vhodné napr. pouzitie
povrchovych plytkych Zliabkov s nasmerovanim k odvodniovacim prvkom a iné opat-

renia.



6. V pripade $pecialnych poZiadaviek na nepriepustnost” vody dlaZzdeného krytu, prip. jeho odolnost
proti prenikaniu ropnych latok (dalej RL) a event. | inych latok, je nutné zvolit vhodny dlazobny
prvok s moznostou prevedenia odpovedajlcej zalievky ¢&i uzavretia Spar, alebo priamo zvolit
Specialne upraveny prvok a zalievkovy (tesniaci) material.

Podobne je nutné navrhnit ochranné opatrenia i v podkladovych vrstvach s moznostou
zvedenia vod, RL alebo inych latok do prisludne navrhnutych odvodrovacich €i uzatvorenych
systémov. Inak je nutné zvolit’ iny vhodny konstrukény systém vozoviek ¢&i dopravnych pléch za-

istujucich nepriepustnost’ ich krytov.

7. UkoncCenie vozoviek a pléch s dlazdenymi krytmi (napr. pri prechode na konstrukciu s inym ty-
pom krytu) sa doporucuje previest pomocou zapustenych chodnikov alebo sadovych obrubnikov,
prip. inymi vhodnymi prvkami. Pre ukon&enie kladenia sa doporucuje pouzit ukon&ovacich, pole-

nych &i inych vhodnych prvkov, alebo pouZit len presné dorezavanie prvkov.

8. Podkladové vrstvy z obalového kameniva maju u vozoviek s dlaZzdenym krytom vSeobecne men-
Sie uplatnenie, ako u vozoviek nie pevnych a pevnych. V pripade ich pouZitia je z hladiska zrni-
tosti mozné pre vozovky triedy dopravného zatazenia Ill navrhnit podkladovu vrstvu OKH

a OKS. Pre triedy dopravného zatazenia iV az VI potom z OKS a OKJ.
9. Individualne poznamky k jednotlivym katalégovym konStrukciam vozoviek a k typu konStrukcie

obecne su pre kazdy odstavec sumarizované a uvedené na konci odstavca za kataldégovymi lis-

tami.

6.4 Katalogové listy
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6.4.1 Vozovky dlazdené a s krytom z dielcov
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Poznamky k stati 6.4.1 Vozovky dlazdené a s krytom z dielcov

Dlazdené vozovky sa navrhuju predovSetkym v intravilane pre miestne a uéelové komu-
nikacie, dalej pre dopravne kfudné komunikacie obytnych a peSich zoén, pre priemyslové plochy

a pod.

Pre variant krytu DL 1 100 mm je mozné znizit hribku podkladnej (najlepSie spodnej)
vrstvy 0 10 mm. Celkova hrubka kon&trukcie vozovky je potom o 10 mm vacSia ako je hodnota

uvedena v suctoch.

Pre variant krytu DL 1 100 mm je mozné znizit hribku podkladnej vrstvy o 20 mm. Cel-

kova hrubky konstrukcie vozovky je potom odpoveda hodnote uvedenej v suctoch.

Pre variant krytu DL | 100 mm je mozZné znizit hrubku podkladnej vrstvy o 30 mm. Cel-

kova hrubky konstrukcie vozovky je potom o 10 mm menSia ako je hodnota uvedena v suctoch.

Pre variant krytu DL 1 100 mm je celkova hrabky konStrukcie vozovky o 20 mm vacsia

ako uvedené hodnoty.

Za predpokladu horSej zhutnitelnosti nestmeleného suvrstvia, spésobeného jeho celko-

vou hrabkou, sa ochranna vrstva zo SP nenavrhuije.

Kryty z cestnych dielcov sa navrhuju pre do¢asné a hlavne ucelové komunikacie (napr.
stavenistné, obchadzkové a pod.). Navrhuju sa s predpokladom 5-ro€nej Zivotnosti dielcov pre
TDZ IlI-VI. Pri ich navrhu je potrebné sa riadit STN 73 6131-2.

V pripade poziadavky na vodonepriepustnost dlazdeného krytu sa Skary zalievaju vhod-

nou zalievkovou hmotou. V opaénom pripade sa Skary vyplnia vodopriepustnym materialom.

27
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KATALOGOVE LISTY

6.4.2 Zastavky nekolajovej MHD
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Poznamky k stati 6.4.2 Zastavky nekol'ajovej MHD

Cielom katalégovych listov konstrukcii vozoviek nekolajovej MHD je minimalizovat’ vyskyt
trvalych prieénych a pozdiZznych deformacii spésobenych v miestach extrémne namahanych use-
kov pozemnych komunikacii (silne kanalizovana pomala doprava, ¢asté zmeny rezimu jazdy, po-

sobenie vodorovnych sil na povrch vozovky apod.)

Pre variant krytu DL |1 100 mm je mozné zniZit hrubku podkladnej (najlepSie spodnej)
vrstvy 0 10 mm. Celkova hrubka kontrukcie vozovky je potom o 10 mm vacsia ako je hodnota

uvedena v suctoch.

Pre variant krytu DL 1 100 mm je celkova hrubka konstrukcie vozovky o 20 mm vacsia,
nez uvedené hodnoty.

Loznu vrstvu sa doporuCuje urobit z cementovej malty MC 10 alebo nastavovanej malty
MVC 10 a 8pary medzi jednotlivymi dlaZzobnymi prvkami vyplnit rovhakym materidlom, pripadne

zaliat vhodnou asfaltovou zalievkou.



KATALOGOVE LISTY

6.4.3 Odstavné a parkovacie plochy
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Poznamky k stati 6.4.3 Odstavné a parkovacie plochy

Katalégove listy uvedené v tomto odstavci su uréené k navrhu odstavnych a parkovacich

ploch, ale je mozné ich pouzit' aj pre rozptylové a dalSie dopravné plochy, namestia a pod.

Variant krytu DL | 120 mm sa pri pouziti beténovych dlazdic nenavrhuje. Pouziva sa skér

vynimoc¢ne pri pouziti dlazby z prirodného kamena.

Pre variant krytu DL |1 100 mm je celkovéa hrubka kontrukcie vozovky o 20 mm vacésia
ako uvedené hodnoty.
Pre variant krytu DL | 120 mm je celkova hrubka konStrukcie vozovky o 40 mm vacsia

ako uvedené hodnoty.

Pre variant krytu DL | 100 mm je mozné znizit hrubku podkladnej (najlepSie spodnej)
vrstvy 0 10 mm. Celkova hrubky kon$trukcie vozovky je potom o 10 mm vadSia ako je hodnota

uvedena v suctoch.

Pre variant krytu DL |1 100 mm je mozné znizit hrdbku podkladnej vrstvy 0 20 mm. Celko-

va hrubky konstrukcie vozovky potom odpoveda hodnote uvedenej v suctoch.

Pre variant krytu DL 1 120 mm je mozné znizit hrubku podkladnej (najlepSie spodnej)
vrstvy 0 20 mm. Celkova hrubky kon$trukcie vozovky je potom o 20 mm vacSia ako je hodnota

uvedena v suctoch.

Pre variant krytu DL |1 120 mm je mozné znizit hribku podkladnej vrstvy o 30 mm. Cel-

kova hrubky konstrukcie vozovky je potom o 10 mm vacsia ako je hodnota uvedena v suctoch.

Pre variant krytu DL | 100 mm, resp. 120 mm je mozné navrhnut podkladnua vrstvu z PB
[ll, MCB, prip. KSC | rovnakej hrabky ako PB Il. Celkova hrubky kons$trukcie vozovky je potom

0 20 mm, resp. 40 mm vacSia ako je hodnota uvedena v suctoch.

Na nestmelenych podkladnych vrstvach sa nepredpisuje minimalna hodnota modulu pre-

tvarnosti.

Konstrukcie, uvedené v katalégovych listoch pre spdsob vyuzitia dopravnej plochy ,A", su
navrhnuté pre podmienky bezného dopravného zatazenia. V pripade predpokladu extrémne vel-
kého dopravného zatazenia je nutné vykonat navrh konstrukcie na zaklade skutoénych podmie-

nok zatazZenia (jeho veflkost, poCet opakovani).
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Poznamky k stati 6.4.4 Nemotoristické komunikacie

1. Pre variant krytu DL | 100 mm je celkova hrubka konStrukcie vozovky o 20 mm vacsia
ako uvedené hodnoty.
Pre variant krytu DL 160 mm je celkova hribka konstrukcie vozovky o 20 mm mensSia
ako uvedené hodnoty.

2. Pre variant krytu DL | 80 mm je celkova hrubka kon&trukcie vozovky o 20 mm vacésia ako
uvedené hodnoty.

3. Pre variant krytu DL |1 100 mm je mozné znizit hrdbku podkladnej vrstvy o 10 mm. Celko-

va hrubky konstrukcie vozovky je potom o 10 mm vacsia ako je hodnota uvedena v suctoch.

4. Pre variant krytu DL | 60 mm je nutné zvacsit hribku podkladnej vrstvy o 10 mm. Celkova

hriubky konstrukcie vozovky je potom o 10 mm menSia ako je hodnota uvedena v suctoch.

5. Pre variant krytu DL | 60 mm je nutné zvac&sit hrubku podkladnej vrstvy o 20 mm. Celkova

hrubky konstrukcie vozovky potom odpoveda hodnote uvedenej v suctoch.

6. Pre variant krytu DL | 60 mm je nutné zvacsit hrubku podkladnej vrstvy o 30 mm. Celkova

hrubky konstrukcie vozovky je potom o 10 mm vacsia ako je hodnota uvedena v suctoch.
7. Pre variant krytu DL 1 100 mm je mozné navrhnut podkladnu vrstvu z KSC |l rovnakej
hrubky ako KSC | (plati pozn.4), prip. z VB lll, PB 1ll alebo MCB hrubky 100 mm. Celkovéa hrubky

konstrukcie vozovky potom odpoveda hodnote uvedenej v suctoch.

8. Pre variant krytu DL | 80 mm je mozné navrhnut podkladnu vrstvu z VB I, PB [II,MCB
alebo SC lll rovnakej hrubky (plati pozn.6).

9. Pre variant krytu DL | 80 mm je mozné znizit hrubku vrstvy z SC Il 0 10 mm. Celkova

hrubky konstrukcie vozovky je potom o 10 mm mensia ako je hodnota uvedena v suctoch.

10. Pre variant krytu DL | 80 mm je mozné znizit hribku vrstvy zo SD 020 mm. Celkova

hrubky konstrukcie vozovky je potom 0 20 mm mensSia ako je hodnota uvedena v suctoch.

11. Plan je treba vhodne upravit napr. lomovou vysievkou, geotextiliou a pod.

Na nestmelenych podkladnych vrstvach sa nepredpisuje minimalna hodnota modulu pre-

tvarnosti.



KATALOGY A PROSPEKTY PRE PRODUKTY PREMAC

KATALOG PRODUKTOV

Premac

Katalég produktov

predstavuje kompletny sortiment vyrobkov pre spevnené plochy - exteriérové beténové dlazby a platne, svahové a plotové

tvarnice, palisady, obrubniky, kvetinace, patniky v réznych prevedeniach a sortiment vyrobkov pre hrubl stavbu - murovacie

tvarnice a stropné systémy. Okrem zakladnych parametrov vyrobkov kataldg zobrazuje aj moznosti ich pouzitia.

- ALTIKO®

EX-EK®

HYDROBLOK®

Prospekty obsahuju popis vyrobkov, ucel pouzitia a technické nakresy.
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Oporny svahovy systém JUNIOR, KRAINER®

Pohltivé protihlukové steny FASETON PRE 600°

- pre komunikacie, Zeleznice a priemysel

Prospekty obsahuju popis vyrobkov, ucel pouzitia a technické nakresy.
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Technicka priru¢ka odvodiovacich zlabov BIRCO®
obsahuje podrobny popis a technické Udaje odvodriovacich Zlabov.

Technicka priru¢ka realizacie podlozi dlazdenych pléch
obsahuje podrobny navod a technické udaje pre projektovanie a realizaciu.
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Okrem uvedenych kataldgov a prospektov su k dispozicii typové produktové listy

pre cely sortiment vyrobkov.

V pripade zaujmu zZiadajte zaslanie katalogov a prospektov na tel. ¢.: 02/ 492 79 111.

Technicka priru¢ka pre projektovanie a realizaciu stropu PREMACO ©
Technicka priru¢ka pre projektovanie a realizaciu stropu PREDOS ©

Technické prirucky su cennym pomocnikom pre projektantov - statikov pri navrhovani betonového
spriahnutého nosnikového stropu s tvarnicami PREMACO® a spriahnutého filigranového stropu
z velkoplo$nych dosiek PREDOS®. Okrem podrobnych zasad projektovania a statického posudenia pri-
ru¢ky obsahuju aj konkrétne priklady rieSenia stropu, vykresy skladby, vystuze, popis montaze stropnej
konstrukcie a dimenzaéné tabulky.

Jedenkrat do roka vychadzaju firemné noviny Premac Aktuality, ktoré informuju o diani vo firme
- 0 novych technoldgiach, vyrobkoch, realizaciach. Dolezitou suc¢astou su aj spravy o spoloc¢enskych
udalostiach, obchodnych a marketingovych aktivitach.

Cennik 2007
Aktualny cennik obsahuje okrem cien a presnych parametrov vyrobkov aj Specifikacie mnozstiev
ulozenych na paletach.




QM}{M Infolinka: 0850 111 110, www.premac.sk

Stara Vajnorska 25, 832 17 Bratislava, tel.: 02/49 79 111, fax: 02/492 79 147, e-mail: premac@premac.sk

m Predaj Bratislava
Stara Vajnorska 25, 832 17 Bratislava
tel. 02/ 492 79 111, 492 79 128, 492 79 131
fax: 02/ 492 79 147

Technicka kancelaria
tel.: 02/ 492 79 137, 492 79 149
fax: 02/ 492 79 147

m Predaj Dubnica nad Vahom
Lieskovska cesta 32, 018 41 Dubnica nad Vahom
tel.. 042/ 4459 911
fax: 042/ 4459 912

Technicka kancelaria
tel.: 042/ 4459 930
fax: 042/ 4459 912

m Predaj Zvolen
Lieskovska cesta 25, 960 01 Zvolen
tel.. 045/ 5360 383
fax: 045/ 5360 971

m Predaj KoSice
Pri Krasnej 2, 040 12 KoSice
tel.: 055/ 7206 212
fax: 055/ 7206 223

Technicka kancelaria
tel.: 055/ 7206 211
fax: 055/ 7206 223

m  Kancelarie predaja
Vérdayho 21, 940 00 Nové Zamky
tel.ffax: 035/ 6400 489
mobil: 0905 268 420

Komenského 18, 031 01 Liptovsky Mikulas
tel./fax: 044/ 5514 277
mobil: 0905 268 423

Priru¢ku vydala spolo€nost Premac, spol. s r.o. 03/2007.



