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1. ÚVOD 

1.1 Oblas� platnosti katalógu 
Katalóg pre projektovanie a realizáciu vozoviek pozemných komunikácii s dlá�denými krytmi (�alej

len príru�ka) je podkladom pre navrhovanie vozoviek pozemných komunikácii  predov�etkým 

v intraviláne. Katalóg slú�i k navrhovaniu vozoviek pozemných komunikácií a ostatných dopravných plôch 

zavedením technicky zjednotených a hospodárnych kon�trukcií vozoviek. Príru�ka umo��uje výber  

vhodného základného kon�truk�ného typu vozoviek, chodníkov a ostatných dopravných plôch a varianty 

pou�itia materiálov jednotlivých vrstiev. Pre pou�itie v kon�trukciách uvedených v príru�ke sa predpokla-

dajú dla�obné prvky vyrobené z dvojvrstvového vibrolisovaného betónu (je mo�né pou�itie prvkov 

z prírodného alebo konglomerovaného kame�a). V�etky pou�ité materiály musia sp��a� podmienky plat-

ných materiálových noriem STN. 

Pre atypické stavby s externými podmienkami a dopravným za�a�ením sa doporu�uje individuálny 

návrh a posúdenie. 

1.2 V�eobecné ustanovenia 
V sú�asnej dobe existuje predov�etkým v historických centrách ve�kých i malých miest trend návratu 

v projektovaní povrchov vozoviek a dopravných plôch od asfaltových krytov k tradi�ným dlá�deným kry-

tom. Taktie� je zo strany investor dopyt na vyu�ívanie týchto krytov  aj u vozoviek �erpacích staníc PHM, 

autosalónov, skladových a priemyselných plôch a pod.  

Ke��e dlhodobým skúmaním porúch vozoviek s dlá�denými krytmi bolo zistené, �e rozhodujúci 

vplyv na kvalitu a prípadný vznik porúch nemá hrúbka dla�obných prvkov (a to aj u vozoviek za�a�ených 

�a�kou dopravou), ale predov�etkým skladba a technológia zhotovenia podkladových vrstiev, spôsob 

zhotovenia dla�bového lô�ka, orientácia �pár na smer hlavnej dopravnej prevádzky a ich zhotovenie  

a v neposlednej rade aj spôsob údr�by krytu vozovky. Technický vývoj sa uberá smerom k zni�ovaniu 

hrúbky dla�bových prvkov s trendom k zni�ovaniu manipula�ných nákladov a ekonomizácii navrhovaných 

kon�trukcii. 

Katalóg obsahuje kon�trukcie s krytmi z dla�obných prvkov v rozsahu hrúbok 60, 70, 80 a� 100 mm 

a umo��uje variabilný návrh hrúbok podkladových vrstiev v závislosti na type projektovanej dopravnej 

plochy.

1.3 Termíny a definície 

1.3.1 Názvoslovie

Základné termíny z oblasti pozemných komunikácii sú uvedené v STN 73 0020, STN 73 6100, STN 

73 6114 a v citovaných a súvisiacich normách a predpisoch. 

1.3.2 Zna�ky a definície

Pou�ité zna�ky vrstiev zodpovedajú súboru noriem STN 73 6121 a STN 01 3466. 
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OK  - obalové kamenivo (STN 73 6121) 

AKO  - asfaltový koberec otvorený (STN 73 6121) 

PB  - podkladový betón (STN 73 6124) 

VB  - valcovaný betón (STN 73 6124) 

MCB  - medzerový betón (STN 73 6124) 

KSC  - kamenivo spevnené cementom (STN 73 6124) 

KS(PTS) - kamenivo spevnené pomaly tiahnúcim spojivom (STN 73 6124) 

S   - stabilizácia (STN 73 6125)  

SC   - stabilizácia cementom  (STN 73 6125)  

MZK   - mechanický spevnené kamenivo (STN 73 6126)  

�V  - vibrovaný �trk (STN 73 6126)  

�D   - �trkodrva (STN 73 6126)  

�P  - �trkopiesok (STN 73 6126)  

MZ  - mechanicky spevnená zemina (STN 73 6126)  

VIBROCEM - vibrocem (STN 73 6127)  

�CM  - �trk �iasto�ne vyplnený cementovou maltou (STN 73 6127) 

KAPS  - kamenivo spevnené popol�ekovovou suspenziou (STN 73 6127) 

K�   - kalený �trk (STN 73 6127) 

PM  - penetra�ný makadam (STN 73 6128) 

DL   - dla�ba (STN 73 6131- �as� 1) 

CD   - cestný dielec (STN 73 6131- �as� 2) 

MC  - malta cementová (STN 72 2430) 

MVC  - malta nastavovaná (STN 72 2430) 

Doplnenie niektorých z vy��ie uvedených skratiek znamená: 

I, II, III  - kvalitatívna trieda 

�alej sú v príru�ke pou�ité nasledujúce zna�ky: 

D  - návrhová úrove� poru�enia 

TNV  - intenzita prevádzky �a�kých nákladných vozidiel (STN 73 6114) 

TDZ  - trieda dopravného za�a�enia 

MHD  - mestská hromadná doprava 

BUS  - autobus MHD 

N1  - �ahké nákladné vozidlá - cestné motorové vozidlá, ur�ené pre  

  dopravu vecí, ktorých u�ito�ná hmotnos� nepresahuje 3000 kg 

N2  - stredné nákladné vozidlá  -  cestné motorové vozidlá, ur�ené pre 

  dopravu vecí, ktorých u�ito�ná hmotnos� je 3000 kg a� 10000 kg 

N3  - �a�ké nákladné vozidlá  -  cestné motorové vozidlá, ur�ené pre 

  dopravu vecí, ktorých u�ito�ná hmotnos� je vä��ia ako 10000 kg 

A   - autobusy � cestné motorové vozidlá, ur�ené pre dopravu viac ako 

  devä� (spolu so �oférom) sediacich osôb, ktorých celková hmotnos�



6

  je  vä��ia ako 3500 kg  

O  - osobné automobily � cestné motorové vozidlá ur�ené pre dopravu  

  viac ako devä� (spolu so  �oférom)  sediacich osôb, ktorých 

  celková hmotnos� nepresiahne 3500 kg a �ahké ú�itkové vozidlá  - 

  cestné motorové vozidlá, ur�ené pre dopravu vecí, ktorých celková 

  hmotnos� nepresiahne 3500 kg 

PN2  - prívesy stredných nákladných vozidiel 

PN3   - prívesy �a�kých nákladných vozidiel 

NS  - návesové súpravy 

PA  - prívesy autobusov 

Ed  - návrhový modul pru�nosti 

Edef.2  - modul pretvárania z druhej za�a�ovacej vetvy (STN 72 1006) 

n   - sú�inite� prie�neho pretvorenia (Poissonovo �íslo) 

R  - pevnos� v �ahu ohybom 

a, B   - únavové koeficienty materiálu 

L  - dla�bové lô�ko 

RL  - ropná látka 

2. SKLADBA KATALÓGU 
Katalóg je rozdelený na: 

� �as� zahr�ujúcu obecné pravidlá pre návrh a posúdenie kon�trukcie vozoviek vrátane pravidiel pre 

pou�itie katalógu (kap. 1 a� 4) 

� �as� obsahujúcu vlastné katalógové listy a komentár k nim (kap. 5) 

Príru�ka je zostavená v závislosti na dopravnom význame a dopravnom za�a�ení komunikácie, 

resp. spôsobe vyu�itia dopravnej plochy a sú vnútorne �lenené na 4 kapitoly. 

� 6.4.1 Vozovky dlá�dené a s krytom z dielcov 

� 6.4.2 Zástavky neko�ajovej MHD 

� 6.4.3 Odstavné a parkovacie plochy 

� 6.4.4 Nemotoristické komunikácie 

V�etky kapitoly sú �alej �lenené na jednotlivé odstavce, rozdelené pod�a návrhovej úrovne poru�e-

nia vozovky, triedy dopravného za�a�enia, resp. spôsobu vyu�itia dopravnej plochy. 

Ka�dý odstavec je doplnený katalógovými listami obsahujúcimi v�dy nieko�ko kon�trukcií vozoviek 

s odli�nou skladbou. Materiály podkladových a ochrannej vrstvy mo�no v prípade potreby nahradi� mate-

riálmi obdobnými pri dodr�aní podmienok uvedených v kap. 4. 

Kon�trukcie uvedené v katalógových listoch sú navrhnuté pre novostavby vozoviek návrhovú úrove�

poru�enia  vozovky D2 a D3. Katalógové listy vozoviek (5.4) sú zostavené pre be�né dopravné za�a�enie 

reprezentované návrhovou nápravou 2F=100 kN a rýchlos� pohybu TNV  > 60 km.h-1. Kon�trukcie vozo-

viek uvedené v ostatných kapitolách, sú navrhnuté na iné za�a�enia (vi�. 3.1.1). 
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3. VSTUPNÉ ÚDAJE 

3.1 Dopravné za�a�enia význam komunikácie 
V závislosti na dopravnom význame a s prihliadnutím k dopravnému za�a�eniu komunikácie pod�a

STN 73 6114, sa pod�a tabu�ky 1, resp. tabu�ky 2 ur�uje návrhová úrove� poru�enia vozovky. Pod�a nej 

sa stanovujú po�iadavky na druhy a kvalitu materiálov kon�truk�ných vrstiev, ich hrúbok a mo�nosti ich 

kombinácie. Pod�a po�iadaviek investora je mo�né navrhnú� kon�trukciu i na inú návrhovú úrove� poru-

�enia. 

Návrhové obdobie je pre dlá�dené vozovky stanovené na 20 rokov. 

Tabu�ka 1 � Rozdelenie vozoviek pod�a ve�kosti dopravného za�a�enia 

Trieda dopravného 
 za�a�enia 

Charakteristika 
za�a�enia 

Priemerná denná intenzita prevádzky 
�a�kých nákladných vozidiel v oboch 

smeroch TNVk 

I ve�mi �a�ké  >3500 

II �a�ké 1501 � 3500 

III polo�a�ké 501 � 1500 

IV stredné 101 � 500 

V �ahké 15 � 100 

VI ve�mi �ahké < 15 

Tabu�ka 2 � Doporu�ené návrhové úrovne poru�enia vozovky 

Dopravný význam pozemnej komunikácie
 (STN 73 6101, STN 73 6110) 

O�akávaná trieda 
dopravného 

za�a�enia  
(STN 73 6114) 

Návrhová úrove� poru-
�enia vozovky 

Dia�nice, rýchlostné cesty, cesty I. triedy 
rýchlostné miestne komunikácie funk�nej 

triedy A1 
I, II, III  D0 

Cesty I. a II. triedy, rýchlostné miestne ko-
munikácie funk�nej triedy A2, zberné miest-

ne komunikácie funk�nej triedy B1 
II, III, IV D1 

Cesty II. a III. triedy, zberné miestne komu-
nikácie funk�nej triedy B2, obslu�né miestne 
komunikácie, odstavné a parkovacie plochy 

IV, V, VI D2 

Obslu�né miestne komunikácie, nemotorické 
komunikácie, odstavné a parkovacie plochy VI

Do�asné a ú�elové komunikácie II a� VI
D3

Príru�ka obsahuje kon�trukcie: 

� vozoviek pre návrhovú úrove� poru�enia D2 a triedu dopravného za�a�enia III a� IV 

� dopravných plôch pre návrhovú úrove� poru�enia D2 a D3 a spôsob vyu�itia dopravnej plochy A a� 

C.
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Trieda dopravného za�a�enia,  potrebná pre  návrh vozovky  pod�a  príru�ky sa stanoví pod�a tabu�-

ky 1 a na základe výpo�tu priemernej dennej intenzity prevádzky �a�kých nákladných vozidiel 

v návrhovom období: 

0)..(5,0 TNVkLkTNV �� ��

kde:  TNVk  priemerná denná intenzita prevádzky �a�kých vozidiel  
      v návrhovom období [vozidlá / de�]

TNV0 priemerná ro�ná intenzita prevádzky �a�kých vozidiel zistená dopravno-
in�inierskym prieskumom [vozidlá / de�]

  dL,dk sú�inite�  nárastu intenzity  �a�kých  nákladných  vozidiel  pre  roky po-
�iatku a konca návrhového obdobia 

Priemerná denná intenzita prevádzky �a�kých nákladných vozidiel v oboch smeroch v roku vykona-

ná dopravno-in�inierskym prieskumom sa stanovuje: 

PAANSPNNPNNNTNV �������� 3,133229,011,00

kde sú priemerné denné intenzity prevádzky: 
N1 - �ahkých nákladných vozidiel [vozidlá / de�]
N2 - stredných nákladných vozidiel [vozidlá / de�]
PN2 - prívesov stredných nákladných vozidiel [vozidlá / de�]
N3 - �a�kých nákladných vozidiel [vozidlá / de�]
PN3 - prívesov �a�kých nákladných vozidiel [vozidlá / de�]
NS - návesových súprav [vozidlá / de�]
A - autobusov  [vozidlá / de�]
PA - prívesov autobusov [vozidlá / de�]

3.1.1 Iné za�a�enia

Kon�trukcie nemotorických komunikácii (chodníky, cyklistické a pe�ie chodníky, k�udné komuniká-

cie), zástavok neko�ajovej MHD a odstavných a parkovacích plôch sa v závislosti na spôsobe vyu�itia 

dopravnej plochy navrhnú pod�a kap. 5.5 a� 5.7. V �peciálnych prípadoch mô�u by� pri návrhu vozoviek 

ú�elových komunikácii pou�ité skuto�né kolesové za�a�enia, za�a�enia bodové, plo�né a pod. 

3.2  Charakteristiky prostredia a podlo�í 
Pri návrhu zemných prác sa musí prihliada� k výsledkom geotechnického prieskumu. Pou�itie zemín 

pre zemné teleso a jeho návrh sa riadi STN 72 1002, STN 73 3050 a STN 73 6133. 

Pre návrh kon�trukcie vozovky je nutné stanovi� nasledujúce charakteristiky prostredia a podlo�í: 

� index mrazu 

� namrazenie zeminy 

� vodný re�im v podlo�í 

� únosnos� zemnej pláne, charakterizovaná bu� hodnotou CBR alebo návrhovým modulom pru�nosti 

zeminy 
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Uvedené charakteristiky je mo�no stanovi� pod�a STN 72 1002, STN 72 1016, STN 72 1191 a STN 

73 6114. Charakteristická hodnota modulu pru�nosti podlo�nej zeminy sa odvodzuje zo skú�ky CBR 

a stanoví sa pod�a vzorca: 

64,0).(6,17 optCBRpkE �

kde:  Epk  - charakteristická hodnota modulu pru�nosti [MPa] 
CBRopt  - hodnota    únosnosti    CBR     v   %    pod�a STN 72 1016 pri   

      maximálnej objemovej a optimálnej vlhkosti zeminy  podlo�ia 
      stanovené pod�a STN 72 1015 

Návrhová hodnota modulu pru�nosti Epd sa pre zimné, stredné a letné podmienky stanoví : 

w

pkE
pdE �
�

a pre podmienky jarného topenia snehu : 

nw

pkE
pdE �� .
�

kde:  gw - diel�í sú�inite� spo�ahlivosti pre zimné, stredné a letné podmienky  
     v závislosti na vodnom re�ime podlo�ia pod�a tabu�ky 3 
  gn -  diel�í sú�inite� spo�ahlivosti pre podmienky jarného topenia snehu 
     v závislosti na vodnom re�ime podlo�ia a namrazenia podlo�ia   pod�a tabu�ky 3 

Tabu�ka 3 � Diel�ie sú�initle spo�ahlivosti pre stanovenie modulu pru�ností podlo�í 
gw

pre zeminy 
s pomerom únos-

nosti CBR

gn
pre zeminyVodný re�im 

podlo�ia

< 5 5 a� 
10 > 10 Nebezpe�ne 

nam�zajúce 
Mierne nam�za-

júce a
nenam�zajúce 

Nenam�zajúce 

Difúzny 1,0 1,0 1,1 1,25 1,1 1,0 

Pendulárny 1,1 1,0 1,0 1,4 1,25 1,0 

Kapilárny 1,25 1,1 1,0 1,7 1,4 1,0 

Pri návrhu kon�trukcie vozovky pod�a príru�ky sa vychádza z podmienok podlo�ia pod�a tabu�ky 4. 

Kon�trukcie vozoviek uvedene v príru�ke sú navrhnuté pre podmienky vyzna�ené v tabu�ke 4. 
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Tabu�ka 4 � Podmienky podlo�í 

Charakteristiky zeminy podlo�í
Nam�zanie Vodný re�im CBR  [%]

Kapilárny Bez rozdielu 
Nebezpe�ne nam�zajúca 

Pendulárny, difúzny 

Mierne nam�zajúca a� ne-
nam�zajúca Kapilárny

< 5 

Nebezpe�ne nam�zajúca Pendulárny > 5 

Nebezpe�ne nam�zajúca Difúzny 

Mierne nam�zajúca a� ne-
nam�zajúca Kapilárny, pendulárny, difúzny 

Nenam�zajúca Kapilárny, pendulárny, difúzny 

> 5 

Mierne nam�zajúca a� ne-
nam�zajúca Difúzny 

Nenam�zajúca Kapilárny, pendulárny, difúzny 
> 10 

Vysokou hladinou podzemnej vody prípadne nebezpe�ne nam�zajúcich zemín v podlo�í je treba 

vhodným spôsobom zní�i� (napr. h�bkovou drená�ou). Ak to nie je z nejakých dôvodov mo�né,  je treba 

nebezpe�ne namrzajúce zeminy v prípade kapilárneho, resp. pendulárneho vodného re�imu v podlo�í 

vhodným spôsobom zlep�i� alebo vymeni�.

3.3 Charakteristiky kon�truk�ných vrstiev a ich minimálne hrúbky 
Materiálovými charakteristikami kon�truk�ných vrstiev vozovky sú najmä: 

� návrhový modul pru�nosti Ed 

� sú�inite� prie�neho pretvorenia (Poissonovo �íslo)  n 

� pevnos� v �ahu ohybom R 

� únavové koeficienty materiálu a, B 

Pre návrh vozovky je ve�mi dôle�itá tie� minimálna kon�truk�ná hrúbka vrstvy h. 

Materiálové charakteristiky kon�truk�ných vrstiev vozovky (pokia� nie sú stanovené iná�) a ich mini-

málne hrúbky sú uvedené v tabu�ke 5. Zamenite�nos� materiálov jednotlivých kon�truk�ných vrstiev je 

uvedená v tabu�ke 6. 
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Tabu�ka 5a �  Materiálové  charakteristiky  tuhých  kon�truk�ných  vrstiev vozoviek 

Charakteristiky Kon�truk�ná 
vrstva pod�a
STN 73 6114 

Moduly   
pru�ností 

[MPa]

Poissonové 
�isla [ - ] Pevnosti 

[MPa]
Únavy B 

[ - ] 

Min. hrúbka 
[mm]

PBI 30000 2,55 

PBII 27000 2,15 

PBIII 23000 1,75 

VBI 23500 3,30 

VBII 20000 2,80 

20

MCB

24

6000

0,2

VIBROCEM 2200 0,22 

100
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Tabu�ka 5b �  Materiálové  charakteristiky  netuhých  kon�truk�ných  vrstiev vozoviek 

Charakteristiky únavy Moduly pru�ností 
[MPa]

Poissonové 
�isla [ - ] a [ - ] B [ - ]

Kon�truk�ná 
vrstva pod�a
STN 73 6114

zima stred leto zima stred leto zima stred leto

Min. 1) 
hrúbka

[mm]

OK I 5700 4200 200
0 0,21 0,33 0,44 2,95 2,80 2,65 5,0 40(30) 

OK II 2) 
21

4500 3050 125
0 0,21 0,33 0,44 2,97 2,82 2,65 5,0 40(30) 

KSC I 2500 0,22   120 

KCS II 2000 0,22   150 

KS PTS I 2500 0,22   120 

KS PTS II 

24

2000 0,22   150 

SC I 1200 0,23   100 

SC II 1000 0,23   100 

SC III 

25

800 0,30   100 

MZK 600 0,25   150 

�V 500 0,25   150 

�D 400 0,30   150 

�P 120 0,35   150 

MZ

26

150 0,30   150 

�CM 800 0,25   200 

KAPS I 2000 0,22   150(80)

KAPS II 1200 0,25   150(80)

KAPS III 800 0,25   150(80)

KAPS IV 500 0,25   150(80)

K� 500 0,25   150(80)

PM

27

1900 1100 500 0,21 0,33 0,44     50 

VM 28 1900 1100 500 0,21 0,33 0,44     90 

Poznámka: 

1) Uvedené hodnoty platia pre materiály so strednou zrnitos�ou; pre zrnitos� jemnú, resp. 
ve�mi jemnú,  platia hodnoty v zátvorkách. Minimálne hrúbky sa riadia príslu�nými techno-
logickými normami. 

2) Pod ozna�ením OK II sú zaradené tie� OKVH a OKM. 
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Tabu�ka 6 � Zamenite�nos� materiálov kon�truk�ných vrstiev vozovky 

4. TYPIZOVANÉ KON�TRUKCIE VOZOVIEK 

4.1  Zásady pre výber kon�trukcie vozovky 
Druhy a hrúbky kon�truk�ných vrstiev vozovky zvoleného typu sa stanovujú pre návrhovú úrove�

poru�enia vozovky v závislosti na ve�kosti dopravného za�a�enia. Listy príru�ky uvádzajú doporu�ené

skladby kon�trukcii vozoviek pre komunikácie s dopravným za�a�ením triedy III a� IV. Kon�trukcie zásta-

viek neko�ajovej MHD nie sú rozdelené pod�a dopravného za�a�enia, ale pod�a spôsobu vyu�itia plochy 

(pod�a po�tu liniek a ich �asového intervalu). Obdobne sú rozdelené i parkovacie plochy (len pre osobné 

automobile, pre osobné automobile s ob�asným státím nákladných automobilov a autobusov, resp. trvalo 

u�ívané pre nákladné automobile a autobusy) a nemotorické komunikácie (s vylú�enou automobilovou 

dopravou, pojazdené pravidelne osobnými automobilmi a �ahkými ú�itkovými vozidlami a ob�as �ahkými 

nákladnými vozidlami, resp. pojazdené pravidelne �ahkými nákladnými vozidlami a ob�as strednými 

a �a�kými nákladnými vozidlami). 

Dôle�itým faktorom pri výbere vozovky je najmä materiál podkladovej vrstvy. Vo�ba materiálu pod-

kladovej vrstvy je daná predov�etkým: 

� po�iadavkami na navrhovanú kon�trukciu 

� vykonávacími podmienkami (termín výstavby, obmedzenie klimatickými podmienkami, dopady na 

okolie) 

� ú�itkovými vlastnos�ami

� technologickou a ekonomickou náro�nos�ou

� vplyvom na �ivotné prostredie 

� materiálovou dostupnos�ou 

Návrh kon�trukcie vozovky by mal by� prevádzaný v�dy po homogénnych úsekoch (rovnaké charak-

teristiky prostredia a podmienky v podlo�í, rovnaké dopravné za�a�enie a pod.). 

Materiál uvedený v listoch prí-
ru�ky 

Materiál ekvivalentný, ktorým mo�no materiál uvedený 
v listoch príru�ky nahradi�

OK I AB III 
OK II AKO 
KSC I KS PTS I, MCB, PB, VB 
KSC II KS PTS II, KAPS I, VIBROCEM, MCB, PM1), VM1) 

SC I, SC II KS PTS II, PM1), VM1) 
SC III �CM, KAPS III 

VB I, VB II PB II, PB III 
PB III VB I 
MZK �CM 
�V KAPS III, KAPS IV, K� 
�D KAPS IV 

Poznámka: 

1) Len pre TDZ V a VI a pre ú�elové nemotorické komunikácie a odstavné a parkovacie 

plochy.

� Zamenite�nos� materiálov ochrannej vrstvy je zrejmá z jednotlivých návrhov. 
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4.2 Technické pravidlá pre návrh a kontrolu zemnej pláne a jednotlivých kon-
�truk�ných vrstiev 

4.2.1 Zemná plá�

Kon�truk�né po�iadavky na zemné teleso stanovuje STN  73 3050 a  STN 73 6133. Pri kontrole 

hutnenia zemnej pláne sa postupuje pod�a STN 72 1006. Modul pretvárania zemnej pláne  sa kontroluje 

napr. za�a�ovacími skú�kami. Minimálna po�adovaná hodnota modulu pretvárania podlo�ia zeminy E-

def.2 je 45 MPa  (pre jemnozrnné zeminy), resp. 120 MPa (pre hrubozrnné zeminy). 

V závislosti na druhu pou�itej zeminy a s prihliadnutím k miestnym podmienkam je vhodné  upravi�

hladinu podzemnej vody tak, aby vodný re�im v podlo�í odpovedal podmienkam  vyzna�eným v tabu�ke 4 

podtla�ou.  Ak to nie je z nejakého dôvodu mo�né, je treba nebezpe�né nam�zajúce  zeminy  v prípade 

kapilárneho, resp. pendulárneho vodného re�imu v podlo�í vhodným spôsobom zlep�i� alebo vymeni�.

Návrh by mal by� prevádzaný v�dy po homogenných úsekoch (rovnaké charakteristiky prostredia 

a podmienky podlo�ia). 

4.2.2 Ochranná vrstva

Ako materiály pre ochranné vrstvy sú v príru�ke uvedené �trkopiesok (�P) a mechanicky spevnená 

zemina (MZ). Tá je výhodne pou�ite�ná zvlá�� ak sa jedná o vhodný nenam�zajúci materiál z miestnych 

zdrojov. Ako alternatívny materiál ochrannej vrstvy je mo�né pou�i� i zeminu stabilizovanú hydraulickými 

spojivami, vápnom príp. ich kombináciou. 

Kvalita prevedených prác ochrannej vrstvy musí by� v súlade s STN  73 6125, resp. STN 73 6126. 

Na ochrannej vrstve z nestmelených materiálov sa prevádza za�a�ovacia skú�ka (STN 73 6190, STN 73 

6192, STN 72 1006, príp. iné metódy). Modul pretvárania  dvojvrstvovej sústavy Edef.2, meraný z druhej 

za�a�ovacej vetvy, má by� v�dy vä��í alebo rovný hodnote uvedenej v príslu�ných navrhovaných sklad-

bách (kap. 6). 

S oh�adom na zaistenie ochrany podlo�ia pred ú�inkami prem�zania je mo�né meni� hrúbku ochran-

nej vrstvy alebo upravi� podlo�nú zeminu v zmysle in�trukcií uvedených v tabu�ke 7. 

Návrh by mal by� prevádzaný v�dy po homogénnych úsekoch (rovnaké charakteristiky prostredia 

a podmienky podlo�ia). 

Vo v�etkých prípadoch musí by� splnená podmienka dostato�nej ochrany podlo�ia pred ú�inkami 

prem�zania. Ak je podlo�ná zemina nenam�zajúca a ak sp��a hodnota modulu pretvárania zemnej pláne 

podmienku uvedenú v navrhovaných skladbách pre modul po�adovaný na ochrannej vrstve, je mo�né 

ochrannú vrstvu vypusti�.
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Tabu�ka 7 � Po�adovaná hrúbka dlá�denej vozovky (spolu s podlo�iami z nezam�zajúcich 
materiálov), ak je zemina podlo�ia mierne nam�zajúca a� nam�zajúca. 

Návrhová hodnota 
indexu mrazu 

[°C]

Vodný re�im 
 podlo�ia 

Najmen�ia prípustná hrúbka vrstiev 
z nenam�zajúcich materiálov [m] pre vozov-

ky s návrhovou úrov�ou poru�enia D 2 

6001)
Difúzny 

Pendikulárny 
Kapilárny

*
*

0,35

7002)
Difúzny 

Pendikulárny 
Kapilárny

0,30 (0,35) 
0,35
0,45

Poznámka: 

1) Pre návrhovú hodnotu indexu mrazu men�iu ne� 600 °C sa vozovka neposudzuje.  

2) Ak je návrhová hodnota indexu mrazu vä��ia ako 600 °C a ak sú problémy so spl-

nením po�adovanej hrúbky vozovky a podlo�ia z nezam�zajúcich materiálov, po-

stupuje nasledovne: 

*    Hrúbka  vozovky  sa z h�adiska  odolnosti  proti  mrazovým  zdvihom 

     neposudzuje;   pre  návrhovú  úrove�   poru�enia   D 3  sa   vozovka 

     neposudzuje  

� Ak je sú�et hrúbky vozovky a vrstiev z nezam�zajúcich materiálov men�í ako hod-

noty uvedené v tabu�ke je mo�né: 

- vymeni� nam�zajúcu alebo mierne nam�zajúcu zeminu podlo�ia zemi-

nou nezam�zajúcou

- zvä��i� hrúbku ochrannej vrstvy 

� Maximálna hrúbka ochrannej vrstvy je �P je 300 mm. Maximálna celková hrúbka 

vrstiev z nestmelených materiálov je 500 mm. 

� Pre medzi�ahlé hodnoty indexu mrazu sa po�adovaná hrúbka ur�í lineárnou inter-

poláciou so zaokrúh�ovaním na 10 mm. 

� Hodnoty, uvedené v zátvorke, platia pre nebezpe�né nam�zajúcu zeminu podlo�ia. 

4.2.3 Podkladové vrstvy

Podkladové vrstvy z materiálov stmelených alebo nestmelených musia by� vyrobené v súlade s STN 

73 6121, STN 73 6124, STN 73 6125, STN 73 6126, STN 73 6127 a STN 73 6128.  Mo�no pou�i� aj iné 

materiály obdobného zlo�enia pokia� svojimi vlastnos�ami preukazate�ne vyhovujú po�iadavkám uvede-

ným v niektorej z vy��ie citovaných noriem. Materiály podkladových vrstiev mo�no vzájomne zameni� ak 

má podobné základné materiálové charakteristiky (vi�. tabu�ka 5) a obdobný spôsob pretvárania. 

4.2.4 Dlá�dené kryty

Kryty z dla�ieb sa zhotovujú spravidla z prírodného alebo umelého kame�a alebo vibrolisovaného 

betónu a musí sp��a� podmienky uvedené v STN 73 6131 a STN EN 1338. Vý�ka dla�obných prvkov 

z prírodného kame�a sa obvykle pohybuje  od 60 do 160 mm. Vý�ka dla�obných prvkov z umelého ka-

me�a alebo vibrolisovaného betónu sa be�ne pou�íva od 60 do 80 mm, mimoriadne 100 mm. 

Dla�bové lô�ko pre kladenie krytov z dla�ieb sa obvykle prevádza z drveného alebo �a�eného pred-

rveného kameniva frakcie 2-5, 4-8 a� 6-8 v hrúbke 30 � 50 mm. Na základe �peciálnych po�iadaviek  
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mo�no previes� dla�bové lô�ko tie� z piesku s vápnom alebo cementom. Dla�bové lô�ko sa nezhut�uje.  

Upravuje sa do po�adovanej roviny a musí sp��a� podmienky STN 73 6131. Dla�obné lô�ko mô�e by�

mimoriadne vyrobené z cementovej  malty MC 10 alebo nastavovanej malty MVC 10, ktoré musia sp��a�

podmienky STN 72 2430-1 a STN 72 2430-3. 

�párovanie sa robí v závislosti na materiále pou�itých dla�obných prvkov a musí sp��a� po�iadavky 

definované v STN 73 6131. Vypl�ovanie �pár sa pod�a spôsobu kladenia robí vä��inou vmetaním jemné-

ho kremi�itanového kameniva frakcie 0-4, 1-3 s následným novým zhutnením polo�enej dla�by. Na zá-

klade �peciálnych po�iadaviek na funkciu dlá�deného krytu mo�no robi� vyplnenie �pár aj inými mate-

riálmi.

5. NA ZÁVER 

Túto príru�ku vydala spolo�nos� Premac, spol. s r.o. hlavne pre potreby projektantov � statikov,  

architektov, projek�né organizácie a pre potreby zákazníkov. Slú�i ako návod, resp. pomôcka pre  

projektovanie a realizáciu chodníkov a vozoviek pozemných komunikácií s dla�denými krytmi. 

V tabu�kovej �asti sú prierezové veli�iny a za�a�ovacie stavy uvádzané len pre limitujúce prípady 

(moment únosnosti, priehyb). Na�ou snahou bolo, aby mohol projektant s pou�itím tabuliek bez zlo�itých 

výpo�tov pokry� ve�kú �as� projektov chodníkov a vozoviek. 

Pri rie�ení zlo�itej�ích a atypickej�ích prípadov Vám v�dy radi poskytnú informácie pracovníci na�ej 

Technickej kancelárie. 

Dúfame, �e príru�ka bude dobrým pomocníkom pri projektovaní a realizácii chodníkov a vozoviek 

s pou�itím dla�by od výrobcu PREMAC®. Radi privítame Va�e podnetné návrhy a námety na vylep�enie 

príru�ky pri �al�om vydaní. 

    Autori : Ing. Otakar Nesvadba 

Ing. Ondrej Zeman 

Vydala spolo�nos� Premac, spol. s r.o.      február 2007 
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6. KATALÓGOVÉ LISTY 

6.1 �lenenie katalógových listov 
Katalógové listy sú �lenené pod�a ú�elu komunikácie, druhu krytu návrhovej úrovne poru�enia vo-

zovky a triedy dopravného za�a�enia, resp. spôsobu vyu�itia dopravnej plochy. 

� Katalógové listy kon�trukcii vozoviek komunikácii ur�ených pre prevádzku nákladných vozidiel sú 

ozna�ené takto: 

          X   Y  -  Z    �
Druh krytu:   Dlá�dený   - D 

Typ kon�trukcie:   Novostavba     - N 

Trieda dopravného za�a�enia: III    - 3 

     IV   - 4 

     V   - 5 

     VI   - 6 

Poradové �íslo katalógového listu:   - 1 a� 2 

� Katalógové listy zástaviek neko�ajovej MHD, odstavných a parkovacích plôch a nemotoristických 

komunikácii sú ozna�ené takto: 

           Y  - Z   �
Druh komunikácie: Zástavky neko�ajovej MHD  - BUS 

    Odstavné a parkovacie plochy  - P 

    Nemotoristické komunikácie  - KN 

Spôsob vyu�itia plochy: A     - A 

    B     - B 

    C     - C 

Poradové �íslo katalógového listu:      - 1 a� 2 

Kon�trukcie vozoviek uvedené v katalógovom listoch , sú ozna�ené analogicky ako katalógové listy. 

Len ��� tu vyjadruje poradové �íslo kon�trukcie a je dvoj ciferne. 

6.1.1 Vozovky dlá�dené a s krytom z dielcov

Kon�trukcie, uvedené v kap. 6.4 sú navrhnuté pre TDZ III a� IV. Kon�trukcie pre TDZ III a� IV sú 

navrhnuté na návrhovú úrove� poru�enia D 2, kon�trukcie pre TDZ VI na NÚP D3. 

Odstavec obsahuje 8 katalógových listov v ktorých je uvedené celkovo 24 základných typov kon-

�trukcii vozoviek. 

6.1.2  Zástavky neko�ajovej MHD

Kon�trukcie, uvedené v 6.5, sú navrhnuté na návrhovú úrove� poru�enia D 2 a pre spôsob vyu�itia 

plochy A, B a C, kde sú: 

A -  zástavky pre viac ne� 6 liniek a interval 6 � 10 minút 

B -  zástavky pre 2 a� 6 liniek a interval 6 � 10 minút 

C -  zástavky pre max. 2  liniek a interval 6 � 15 minút 
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Odstavec obsahuje 6 katalógových listov v ktorých je uvedené celkovo 15 základných typov kon-

�trukcii vozoviek. 

6.1.3  Odstavné plochy

Kon�trukcie, uvedené v 6.6, sú navrhnuté na návrhovú úrove� poru�enia D 3 a pre spôsob vyu�itia 

plochy A, B, a C, kde sú: 

A �  parkoviská trvalo vyu�ívané pre nákladné automobile a autobusy 

B �  parkoviská trvalo u�ívané pre osobné automobile s ob�asným zastavením nákladných 

   automobilov a autobusov 

C �  parkoviská trvalo vyu�ívané pre osobné automobily 

Odstavec obsahuje 6 katalógových listov v ktorých je uvedené celkovo 18 základných typov kon-

�trukcii vozoviek. 

6.1.4  Nemotorické komunikácie

Kon�trukcie, uvedené v 6.7, sú navrhnuté na návrhovú úrove� poru�enia D 3 a pre spôsob vyu�itia 

plochy A, B, a C, kde sú: 

A �  komunikácie pojazdené pravidelne �ahkými nákladnými vozidlami a ob�as strednými 

   a �a�kými nákladnými vozidlami 

B �  komunikácie  pojazdené  pravidelne  osobnými  automobilmi  a  �ahkými

   ú�itkovými  vozidlami  a  ob�as �ahkými  nákladnými  vozidlami  

C �  komunikácie s vylú�enou automobilovou dopravou 

Odstavec obsahuje 4 katalógových listov v ktorých je uvedené celkovo 11 základných typov kon-

�trukcii vozoviek. 

6.2 Údaje v katalógových listoch 
V záhlaví ka�dého katalógového listu sú uvedené: 

� Ozna�enia katalógového listu (vi�. 6.1) 

�  ozna�enie typu kon�trukcie, resp. spôsob vyu�itia plochy (prípadne �al�í diel�í popis) 

�  trieda dopravného za�a�enia (okrem kon�trukcii so spôsobom vyu�itia plochy A, B, a C) 

�  návrhová úrove� poru�enia vozovky 

Katalógový list umo��uje vo�bu typu kon�trukcie vozovky v závislosti na materiále spodnej podkla-

dovej vrstvy, ochrannej vrstvy a vrstiev krytových.  

Ka�dá kon�trukcia vozovky obsahuje: 

� ozna�enie vozovky (vi�. 6.1) 

� schematický rez kon�trukciou s grafickým znázornením (pod�a STN 01 3466) jednotlivých kon-

�truk�ných vrstiev a podlo�í  s vyzna�ením minimálnej po�adovanej hodnoty modulu pretvárania, 

stanovenej na podkladových vrstiev s nestmelených materiálov; a na podlo�í. 
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�  ozna�enie materiálov podkladovej vrstvy; 

� ozna�enie materiálov podkladovej vrstvy  

� ozna�enie materiálov a hrúbok jednotlivých kon�truk�ných vrstiev; varianty kon�truk�ných vrstiev 

krytu a ochrannej vrstvy je mo�né navzájom zameni�

�  celkovou hrúbkou kon�trukcie 

� podtla�ou sú ozna�ené  podkladové vrstvy spolo�né pre v�etky kombinácie krytových a ochranných 

vrstiev. 

6.3 Obecné poznámky ku katalógovým listom 
1. Kon�trukcie sú navrhnuté pre podlo�ie s hodnotou CBR 5%. Ak je hodnota CBR podlo�ia vä��ia 

ako 10 % je mo�né v súlade s technologickými normami  zní�i� hrúbku ochrannej vrstvy na 50 

mm. Po�adovaná minimálna hodnota modulu pretvárania  Edef.2, predpísaná na ochrannej vrst-

ve musí by� zachovaná. 

Ak je hodnota CBR podlo�ia men�ia ne� 5 %, je treba vhodnou úpravou zemnej pláne (výmenou, 

resp. zlep�ením podlo�nej zeminy v zmysle STN 73 6133) dosiahnu� minimálnu po�adovanú 

hodnotu CBR 5%.  

Ak je zemina v podlo�í nezam�zajúca alebo ak je jej hodnota CBR vä��ia ne� 20%, je mo�né 

ochrannú vrstvu  vypusti�, ak sú na zemnej pláne dosiahnuté pri zá�a�ových skú�kach minimálne 

hodnoty modulu pretvárania  Edef.2  po�adované na ochrannej vrstve. 

2. Pri prebierke ochrannej vrstvy a nestmelených podkladových vrstiev sú s výnimkou vozoviek od-

stavných a parkovacích plôch a nemotorických komunikácii po�adované tieto minimálne hodnoty 

modulu pretvárania: 

- ochranná vrstva: Edef.2  = 120(120*) MPa 

-podkladová vrstva Edef.2 = 180(150**,120***) MPa

* Platí pre vozovky s návrhovou úrov�ou poru�enia D 2 a D 3 

** Platí pre vozovky s návrhovou úrov�ou poru�enia D 2 

*** Platí pre vozovky s návrhovou úrov�ou poru�enia D 3 

Pre zaistenie  po�adovaných hodnôt  modulu pretvárania sú treba tieto vrstvy : 

- ochranná vrstva :  120 Mpa =  �P 250 ,  �D  180 , MZ 200 ( mm ) 

     100 Mpa =  �P 200 ,  �D  170 , MZ 200 ( mm )  

- podkladová vrstva : 180 Mpa =  MZK , �V   200  �  20 , �D 220 �  30  ( mm ) 

    150 Mpa =  MZK , �V   180  �  20 , �D 200 �  30  ( mm ) 

120 Mpa =  MZK , �V   160  �  20 , �D 180 �  30  ( mm ) 
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3. Pri vo�be kon�truk�ného typu vozovky je treba vzia� do úvahy nie len mechanicko�fyzikálne  

vlastnosti  jednotlivých stavebných materiálov podkladových vrstiev a teda ich vhodnos� pre po-

�adované podmienky  návrhu : 

a. Z h�adiska svojho pôsobenia v kon�trukcií vozovky s dlá�deným krytom sa obecne ako 

najvhodnej�ie javia podkladové vrstvy nestmelené (MZK, �V, �D) , ktoré okrem iného 

umo��ujú napr. i  rozoberanie  kon�trukcie (napr. stavba in�inierskych sieti a podobne). 

b. Menej �asto sa navrhujú podkladové vrstvy stmelené cementom, prípadne inými hydrau-

lickými spojivami. Ich uplatnenie je najmä v kon�trukciách vystaveným ú�inkom ve�kých 

vodorovných síl od dopravného za�a�enia (napr. zástavky neko�ajovej MHD, kri�ovatkové 

úseky , parkovacie a iné dopravné plochy pre extrémne ve�ké za�a�enie), ale i v iných 

�peciálnych prípadoch (napr. vozovky vystavené ropným látkam a �al�ie). 

4. U zvlá�� za�a�ených vozoviek a dopravných plôch sa doporu�uje navrhnú� kryt vozovky 

z betónových zámkových dla�ieb , ktoré  vplyvom vzájomného spolupôsobenia jednotlivých tva-

roviek lep�ie odolávajú pôsobeniu dopravného za�a�enia.

5. Pre zabezpe�enie dlhoro�nej �ivotnosti a bezporuchovosti vozoviek dlá�denými krytmi je nutné 

zabezpe�i� riadne odvodnenie zrá�kových vôd a to predov�etkým dodr�aním hodnoty po�adova-

ného výsledného sklonu na vozovke. 

� U ve�kých dopravných plochách (námestie, ve�ké parkoviská a podobne) je 

s oh�adom na obvykle malé hodnoty ich sklonu nutné problematiku odvedenie zrá�-

kových vôd návrhom vhodného odvod�ovacieho systému. Odvodenie zrá�kovej vody 

preniknutej do kon�trukcie �párami z prepusteného materiálu sa v prípade kon�truk-

cie:  

� nestmelenými podkladovými vrstvami a ochrannou vrstvou zais�uje vhodným 

a dostato�ným odvodnením zemnej  pláne 

� so stmelenými podkladovými vrstvami zais�uje z úrovne nepriepustnej vrstvy 

vhodným odvod�ovacím systémom napr.  pomocou drená�i podkladových betó-

nov a pod. Ak predpokladá projektová dokumentácia, �e podkladové vrstvy sú 

vodou nepriepustné, je potrebné u kon�trukcii s podkladovou vrstvou z MCB po-

vrch vrstvy le�iaci tesne pod vrstvou z MCB  opatri� vodu nepriepustnú úpravu 

a zaisti� odvod vody mimo kon�trukciu vozovky. 

� Pri kladení dla�ieb na komunikáciách a plochách s ve�kými sklonmi (cca nad 5%) 

treba z h�adiska zamedzenia event. Vyplavovania materiálu zo �pár  predov�etkým 

dôsledne dba� na kvalitu prevedenia (najmä na miestach styku s povrchovými znak-

mi in�inierskych sieti, pri vtokoch, obrubníkoch a pod.). �alej je vhodné napr. pou�itie 

povrchových plytkých �liabkov s nasmerovaním k odvod�ovacím prvkom a iné opat-

renia.



21

6. V prípade �peciálnych po�iadaviek na nepriepustnos�  vody dlá�deného krytu, príp. jeho odolnos�

proti prenikaniu ropných látok (�alej RL) a event. I iných látok, je nutné zvoli� vhodný dla�obný 

prvok s mo�nos�ou prevedenia odpovedajúcej zálievky  �i uzavretia �pár, alebo priamo zvoli�

�peciálne upravený prvok a zálievkový (tesniaci) materiál. 

Podobne je nutné navrhnú�  ochranné opatrenia i v podkladových  vrstvách s mo�nos�ou

zvedenia vôd, RL alebo iných látok do príslu�ne navrhnutých odvod�ovacích �i uzatvorených 

systémov. Inak je nutné zvoli� iný vhodný kon�truk�ný  systém vozoviek �i dopravných plôch za-

is�ujúcich nepriepustnos� ich krytov. 

7. Ukon�enie  vozoviek a plôch s dlá�denými krytmi (napr. pri prechode na kon�trukciu s iným ty-

pom krytu) sa doporu�uje previes� pomocou zapustených chodníkov alebo sadových obrubníkov, 

príp. inými vhodnými prvkami. Pre ukon�enie kladenia sa doporu�uje pou�i� ukon�ovacích, pole-

ných �i iných vhodných prvkov, alebo pou�i� len presné dorezávanie prvkov. 

8. Podkladové vrstvy z obalového kameniva majú u vozoviek s dlá�deným krytom v�eobecne men-

�ie uplatnenie, ako u vozoviek  nie pevných a pevných. V prípade ich pou�itia je z h�adiska zrni-

tosti mo�né pre vozovky triedy dopravného za�a�enia III navrhnú� podkladovú vrstvu OKH 

a OKS. Pre triedy dopravného za�a�enia iV a� VI potom z OKS a OKJ. 

9. Individuálne poznámky k jednotlivým katalógovým kon�trukciam vozoviek a k typu kon�trukcie 

obecne sú pre ka�dý odstavec sumarizované a uvedené na konci odstavca za katalógovými lis-

tami.

6.4 Katalógové listy 
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KATALÓGOVÉ  LISTY 

6.4.1 Vozovky dlá�dené a s krytom z dielcov
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Poznámky k stati 6.4.1 Vozovky dlá�dené a s krytom z dielcov 

Dlá�dené vozovky sa navrhujú predov�etkým v intraviláne pre miestne a ú�elové komu-

nikácie, �alej pre dopravne k�udné komunikácie obytných a pe�ích zón, pre priemyslové plochy 

a pod. 

1.  Pre variant krytu DL I 100 mm je mo�né zní�i� hrúbku podkladnej   (najlep�ie spodnej) 

vrstvy o 10 mm. Celková hrúbka kon�trukcie vozovky je potom o 10 mm vä��ia ako je hodnota 

uvedená v sú�toch.

2.  Pre variant krytu DL I 100 mm je mo�né zní�i� hrúbku podkladnej  vrstvy o 20 mm. Cel-

ková hrúbky kon�trukcie vozovky je potom odpovedá hodnote  uvedenej v sú�toch. 

3.  Pre variant krytu DL I 100 mm je mo�né zní�i� hrúbku podkladnej  vrstvy o 30 mm. Cel-

ková hrúbky kon�trukcie vozovky je potom o 10 mm men�ia ako je hodnota uvedená v sú�toch. 

4.  Pre variant krytu DL I 100 mm je celková hrúbky kon�trukcie vozovky o 20 mm vä��ia  

ako uvedené hodnoty. 

5.  Za predpokladu hor�ej zhutnite�nosti nestmeleného súvrstvia, spôsobeného jeho celko-

vou hrúbkou, sa ochranná vrstva zo �P nenavrhuje. 

6.  Kryty z cestných dielcov sa navrhujú pre do�asné a hlavne ú�elové komunikácie (napr. 

staveni�tné, obchádzkové a pod.). Navrhujú sa s predpokladom 5-ro�nej �ivotnosti dielcov pre 

TDZ III-VI. Pri ich návrhu je potrebné sa riadi� STN  73 6131-2. 

V prípade po�iadavky na vodonepriepustnos� dla�deného krytu sa �káry zalievajú vhod-

nou zálievkovou hmotou. V opa�nom prípade sa �káry vyplnia vodopriepustným materiálom. 
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KATALÓGOVÉ  LISTY 

6.4.2 Zástavky neko�ajovej MHD
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Poznámky k stati 6.4.2 Zastávky neko�ajovej MHD 

Cie�om katalógových listov kon�trukcií vozoviek neko�ajovej MHD je minimalizova� výskyt 

trvalých prie�nych a pozd��nych deformácií spôsobených v miestach extrémne namáhaných úse-

kov pozemných komunikácií (silne kanalizovaná pomalá doprava, �asté zmeny re�imu jazdy, pô-

sobenie vodorovných síl na povrch vozovky apod.) 

1.  Pre variant krytu DL I 100 mm je mo�né zní�i� hrúbku podkladnej   (najlep�ie spodnej) 

vrstvy o 10 mm. Celková hrúbka kon�trukcie vozovky je potom o 10 mm vä��ia ako je hodnota 

uvedená v sú�toch.

2.  Pre variant krytu DL I 100 mm je celková hrúbka kon�trukcie vozovky o 20 mm vä��ia, 

ne�  uvedené hodnoty. 

Lo�nú vrstvu sa doporu�uje urobi� z cementovej malty MC 10 alebo nastavovanej malty 

MVC 10 a �páry medzi jednotlivými dla�obnými prvkami vyplni� rovnakým materiálom, prípadne 

zalia� vhodnou asfaltovou zálievkou.  
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KATALÓGOVÉ  LISTY 

6.4.3 Odstavné a parkovacie plochy
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Poznámky k stati 6.4.3 Odstavné a parkovacie plochy 

Katalógové listy uvedené v tomto odstavci sú ur�ené k návrhu odstavných a parkovacích 

plôch, ale je mo�né ich pou�i� aj pre rozptylové a �al�ie dopravné plochy, námestia a  pod. 

1.  Variant krytu DL I 120 mm  sa pri pou�ití betónových dla�díc nenavrhuje. Pou�íva sa skôr 

výnimo�ne pri pou�ití dla�by z prírodného kame�a.

2.  Pre variant krytu DL I 100 mm je celková hrúbka kon�trukcie vozovky o 20 mm vä��ia  

ako uvedené hodnoty. 

Pre variant krytu DL I 120 mm je celková hrúbka kon�trukcie vozovky o 40 mm vä��ia 

ako uvedené hodnoty. 

3.  Pre variant krytu DL I 100 mm je mo�né zní�i� hrúbku podkladnej (najlep�ie spodnej) 

vrstvy o 10 mm. Celková hrúbky kon�trukcie vozovky je potom o 10 mm vä��ia  ako je hodnota 

uvedená v sú�toch.

4.  Pre variant krytu DL I 100 mm je mo�né zní�i� hrúbku podkladnej vrstvy o 20 mm. Celko-

vá hrúbky kon�trukcie vozovky potom odpovedá hodnote uvedenej v sú�toch.

5.  Pre variant krytu DL I 120 mm je mo�né zní�i� hrúbku podkladnej (najlep�ie spodnej) 

vrstvy o 20 mm. Celková hrúbky kon�trukcie vozovky je potom o 20 mm vä��ia  ako je hodnota 

uvedená v sú�toch.

6.  Pre variant krytu DL I 120 mm je mo�né zní�i� hrúbku podkladnej  vrstvy o 30 mm. Cel-

ková hrúbky kon�trukcie vozovky je potom o 10 mm vä��ia  ako je hodnota uvedená v sú�toch. 

7.  Pre variant krytu DL I 100 mm, resp. 120 mm je mo�né navrhnú� podkladnú vrstvu z PB 

III, MCB, príp. KSC I rovnakej hrúbky ako PB II. Celková hrúbky kon�trukcie vozovky je potom 

o 20 mm, resp. 40 mm vä��ia  ako je hodnota uvedená v sú�toch. 

Na nestmelených podkladných vrstvách sa nepredpisuje minimálna hodnota modulu pre-

tvárnosti. 

Kon�trukcie, uvedené v katalógových listoch pre spôsob vyu�itia dopravnej plochy �A�, sú 

navrhnuté pre podmienky  be�ného dopravného za�a�enia. V prípade predpokladu extrémne ve�-

kého dopravného za�a�enia je nutné vykona� návrh kon�trukcie na základe skuto�ných podmie-

nok za�a�enia (jeho ve�kos�, po�et opakovaní). 
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Poznámky k stati 6.4.4 Nemotoristické komunikácie 

1.  Pre variant krytu DL I 100 mm je celková hrúbka kon�trukcie vozovky o 20 mm vä��ia 

ako uvedené hodnoty. 

Pre variant krytu DL I 60 mm je celková hrúbka kon�trukcie vozovky o 20 mm men�ia  

ako uvedené hodnoty. 

2.  Pre variant krytu DL I 80 mm je celková hrúbka kon�trukcie vozovky o 20 mm vä��ia ako 

uvedené hodnoty. 

3.  Pre variant krytu DL I 100 mm je mo�né zní�i� hrúbku podkladnej vrstvy o 10 mm. Celko-

vá hrúbky kon�trukcie vozovky je potom o 10 mm vä��ia  ako je hodnota uvedená v sú�toch.

4.  Pre variant krytu DL I 60 mm je nutné zvä��i� hrúbku podkladnej vrstvy o 10 mm. Celková 

hrúbky kon�trukcie vozovky je potom o 10 mm men�ia ako je hodnota uvedená v sú�toch.  

5.  Pre variant krytu DL I 60 mm je nutné zvä��i� hrúbku podkladnej vrstvy o 20 mm. Celková 

hrúbky kon�trukcie vozovky  potom odpovedá hodnote uvedenej v sú�toch.

6.  Pre variant krytu DL I 60 mm je nutné zvä��i� hrúbku podkladnej vrstvy o 30 mm. Celková 

hrúbky kon�trukcie vozovky je potom o 10 mm vä��ia ako je hodnota uvedená v sú�toch. 

7.  Pre variant krytu DL I 100 mm je mo�né navrhnú� podkladnú vrstvu z  KSC II rovnakej 

hrúbky ako KSC I (platí pozn.4), príp. z VB III, PB III alebo MCB hrúbky 100 mm. Celková hrúbky 

kon�trukcie vozovky potom odpovedá hodnote uvedenej v sú�toch.

8.  Pre variant krytu DL I 80 mm je mo�né navrhnú� podkladnú vrstvu z VB III, PB III,MCB 

alebo SC III rovnakej hrúbky (platí pozn.6).

9.  Pre variant krytu DL I 80 mm je mo�né zní�i� hrúbku vrstvy z SC II o 10 mm. Celková 

hrúbky kon�trukcie vozovky je potom o 10 mm men�ia  ako je hodnota uvedená v sú�toch.

10. Pre variant krytu DL I 80 mm je mo�né zní�i� hrúbku  vrstvy zo �D o 20 mm. Celková 

hrúbky kon�trukcie vozovky je potom o 20 mm men�ia   ako je hodnota uvedená v sú�toch.

11. Plá� je treba vhodne upravi� napr. lomovou výsievkou, geotextíliou a pod. 

Na nestmelených podkladných vrstvách sa nepredpisuje minimálna hodnota modulu pre-

tvárnosti. 



�������������������������������������������������������������������������������
�����������������������������

�������������������������������������������������������������������������������������

�������

������

����������

���������������������������������������������������������������������

����������������������������������������

��������������������������������������

��������������������������������������������

������������������������������������������
����������������������������������������������������������������������

������������������������������������������
���������������������������������������������������

����������������������������������������������

���������������������������������������������������������������

������������������������������������������������������
�������������������������������������������������������������������������

������������������������������������������������������������������

������������������������������������������������������������������

���������� ��������� ��� ������� ����������� ���� ������������� �� ��������� ���� ����������� �����������
������������� ������������ ������� �� ����������� ��������� �� ������������� �������������� �������
������������������������������������������������������������������������������������������������
�������������������������������������������������������������������������������������������������������
���������������������������������

���������� ��� ����� ����������� �������� ������� ������� ����������� ������ ���������� �� ������ ��� ������
���������������������������������������������������������������������������������������������������
����������������������������������������������������

������������
��������� ������� ��������� ������ ����� �� ��������� ����������� ��������� ��� ������������� ����������
����������������������

�����������������
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
���������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
������������������������������������������������������������������������������������������������������������

����� ��� ������� �� ����������� ������ ������� ����������� � �������� ���� ������� ������� �� �������

�������������������

������������ ��� �����

� � � � � � � � � � �

� �� � � � � � � � � � � � � � �
� ��� � � � � � � � � � � � � �
� �� � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
� �� � � � � � � � � � � � � � � �
� �� � � � � � � � � � � � � � �� � �
� �� � � � � � � � � � � � � � � � � �
� �� � � � � � � � � � � � � � �

�������������������

� ��� � � � � � � � � � � � � �



Stará Vajnorská 25, 832 17 Brat is lava, te l . : 02/49 79 111, fax: 02/492 79 147, e-mai l : premac@premac.sk

Predaj Bratislava

Predaj Dubnica nad Váhom

Predaj Zvolen

Predaj Košice

Kancelárie predaja

Stará Vajnorská 25, 832 17 Bratislava

Lieskovská cesta 32, 018 41 Dubnica nad Váhom

Technická kancelária

tel.: 02/ 492 79 111, 492 79 128, 492 79 131

tel.: 02/ 492 79 137, 492 79 149

Technická kancelária

tel.: 042/ 4459 911

tel.: 042/ 4459 930

tel.: 045/ 5360 383

tel.: 055/ 7206 212

tel.: 055/ 7206 211

tel./fax: 035/ 6400 489

tel./fax: 044/ 5514 277

fax: 02/ 492 79 147

fax: 02/ 492 79 147

fax: 042/ 4459 912

fax: 042/ 4459 912

fax: 045/ 5360 971

fax: 055/ 7206 223

fax: 055/ 7206 223

mobil: 0905 268 420

mobil: 0905 268 423

Lieskovská cesta 25, 960 01 Zvolen

Pri Krásnej 2, 040 12 Košice

Technická kancelária

Várdayho 21, 940 00 Nové Zámky

Komenského 18, 031 01 Liptovský Mikuláš

Prí ruèku vydala spoloènos� Premac, spol . s r.o . 03/2007.

Infol inka: 0850 111 110, www.premac.sk


